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1 inleiding

1.1 Aanieiding

De veerhootterminag] Tesels Eigen Stoomboot Onderneming [ TESO) i de noordpun! van

Den Hilder zorgt voor een grote belasting van de af- en inevaermutes nuar de haven, De N250
in maomenteel de enige rovte van en mar de TESO-veerhaven,

Dere o loopt van bet Kooypunt via de Bmnenhaven, Zuidstraat, Weststraat, Molenpledn en
lanps bel Studghart van Den Helder nase de TESO-vesrhaven en bs sangemericr als een
doorgaande raute aver het provincinle hoofdwegennet (N250). Door de combinatic van het
plantselijke gn het doorguande verkeer viin én pasr Texcl zyn ef (vooral in de zomeTperide]
problemen met betrekking ot de bercikbaarheid, verkeenveligheid en loelbaarbeid op deze
route. Ok bet historische karnktor van de bestannde weg komt door de verkeersdrukte niet ot
24jn recht. De terreinen van de Konlnkli ke Marioe 2ijn ook vin dese route bereikbauy, Dt
komt dat de gemeente Den Helder plannen beeft om de Cude Rijkswerf / Willemsoord, de
viormilige Manneterreines welke ny deels zijn myenchi door Cape Holland, verder iz
antwikkelen. De ontsimiting van de Ouide Rijkswerf / Willemsoord zal ook in de wockomst vz de
buldige route plantsvinden,

Eon duurrsme oplossisg voor de tockomatige ontalulting van de TESO-veerhiven moet wonden
gerealiscerd, Hiertoe wil e gemeente Den Heldesr in 2006 een integrale afwegmg maken tissen:
[ het verplastsen van de veerhaven naar de kop van de Matinchaven';

2 et aanleggen vin een extra antsluitingsroute via bet Nieuwe Diep,

3 het opwaasrderen van de bestaande route,

12 Doelstelling
In it rapport wordt het nanleggen vin ¢¢n extm ontsluitingrrvute via ket Nietwe Diep op
b lbanrheid onderrocht

Wt is hulbasrbeld?
v haatbusebeld wordi becondenld op de verkeemandsge inpamnmy. DW komt neer op een globale (meen
sdeale) verkeerskundigs nitwerking van het iracd, Voor dil macé mjn de consequemized in beeld yobrschl,
die de bualbmarhesd vin i wscd nede bepalen, it beirefl do Ananciom, shedenboww Kundige inpiasisg e
sormpevine win bet ot e de broguen, de s be viagdn eeTgussingen en be doorlopen pricedires

13 Gebied

De nhevwe ontsluitingsrolite betrel) een {gedechiclijk bestnande) verbinding vinaf de manluiting
vannf de W250 s=r hoopte van de N250 ter hoogie van de Koopvasrdershinnenhaven ten noorden
van de Burgemeester Visserbrug, via Hel Niguwe Diep, en langs do Onderseedienstiade en de
Puleiskade nnar de veerhaven van de TESO. In figuur 1.1 &= het globale tracé ven de mouwe
verbmding met groen asngegeven. In deee figuur iy de bestsande route nair do TESO vin de
N250 in het rond sangegover,

" Voot bet verplaatsen van de vesthaven naar’ 3¢ kop van de Marinchaven is in 2003 een
Verkenming uigevoerd (Grontmi), 2007)

f Grontmij “m'm::;ﬂ:‘:
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Figuor 1.1. Ligging van de holdige orntslzitingsioute (rood) en hel plobele iracd van de hislive
unuhﬂnmﬂzfm}rh‘lﬂni?ﬁm

1.4 Projectorganisatie

De opdeacht t5 in opdmcht van de gemecnte Den Helder doar Grontmij uitgevoend: Voor de
witvoering en namstuning van de wetkomamboden is con projevticam samengencld met
hErtEgen‘-i'ﬂ:n'dlgtﬁ vin de volgende orgamsatics:

Gemeente Den Helder,

Provincre Noord-Holland

Csemnoenteliphe Havendwenst,

Hooghermmadschap Hollnnds Noorderkowarntier,

Crrontimd],

Het projectienm w inde penode december X003 1or en met juni 2006 divene keren bij elkaar
gewesst (de verslagen van deze vergasderingen nijn opgenomen in bijlage | L Doarmanst is op
21 felruars 2006 cen workshop georganiseend wanrin met cet veregenwoondiging van hel
projectieaim aangeyuld me stedenbos kundigen van de gemeente en Grontmij en een
vertegenwoordiger van de Rijksdienst voor de Monumentenrony specifick op de mimtelijke en
wiedenbowwkundige sspecten van de mievwe route (inclusef brug over de
Koopvasrdershinnenhaven) is ingegnan,

In de periode januari 2006 Vi met 2006 is cen des| van de projectgroep enkzle keren
bijcengeweest vour het vastsiellen van de bainitgangipunien en het beapreken van de
modelsudee

Op 22 munrt 2(06 710 de resultaien van de modelstudie en bet concept verkesrsischmsch
entwerp Loegelichl am de begelodingagroep en haveiygebonden bedrijven

1.5 Aunpak
Uttgangspunt in de asopak = cen optimaal verkeerstechnisch ontwerp. Het verkeerstechnisch
amypwery ta didy ook beldend o de afweging om (e komen tot eon emdmaodel) De werkwijze i
m-p perichi:
biet nental te onderzocken vanunien zoveel mogelik i beperken (pos als zich
knelpunten voordocn wordt gekeken nasr abemitieve oplossmgen

JN0EW, reevinia wyT, versis 07
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Inlwidfing

. d¢ kisnsen en bedeetgingen van de te ondereocken varianien m een vroegt{dig stadimm
m e schatien

Er is gewerkl volgens anderstaand stappenplan;
| pastwierpen van biet bosistrace op besis van vooral vasigestelde nitgangspunicen en

verkeersiechniuche haalbaarheid,
4 vasistellen van de knelpunten in bet tracé en ontwikkelen van varianicn voor dere
kmelpunton;
3 afwepen van de variunten specifick op verkeeraspecten, manr indien relevant ook op
stedenhouwiundige en bouwtechnische sapecten en vansiellen haalbaar eindmodel;
4 vaststellen van de consequenties van het eindmodel;
L] opwtelben eindrapport "Haalbaarbeidstndie ontslumingaroute over Hel
Micwwe Dhep’

Hieromder = een kone ioelichting op deze sappen gegoven.

I Ourwerpen basistrace (verkeersiechnisch)

Op basis van Uitgangspuiiten on sandvoorwaardes ull de opdruchitbesche|ving (gemeente Den
Helder, 2005) en anmullende voorwsarden naar sanlesdmg van discusses in hot projectteam, i
cen basisised omtworpen. Het basistracd loopt vanaf de Binnenhaven ten noorden van de
Burgemeester Visserbrug, vin Het Nleuwe Diep, naar de TESO-veerbootierminal. Be route
volgl grotendech de bestmmde mirastructuar,

2 Vastsielien knelpunten en onwikikelen varianten

Ultgangspunt voor de mventarisatie van eventusle knelpunten vormi e basistrace. Knelpunten
=ijn gedebnicerd als locaties of wegyedeelten wamr niet ain de gestelde uitgangspunicen en
safidvoorwaaiden kan worden voldaan. Voor de lnelpunten zijn varanten ontwikield
{everuee] dogr &= wilgangsaunien en mndvonrwaarden los o laten).

Voor de niewwe brug over de Koopvasndenbinpenliaven heefi een beschouwing plantsgevonden
wanrbij imcgraal iy gekcken nmar techoiek én vormgeving. De lechnische randvoorwastden,
zoals de poaitie van de brug én doorvasnibreedte, 2(jn gocoinbineerd mel de aanwezige
landschappelitke (hisworische) elementen. De hieroit voortvioeiende combirstic = als meest
wenselijke optie noder uligewerkt, Daarbij dient rekohmg gebouden worden met de nicuwe
regelgeving m bet kader van de havenboveiliging

I Afwegen van de varianten en vasistellen haalbaar eindmodel

De ontwikkelde varlmten ijn voot het bikistrsed vooral ap bists vin verkeemnhandipge ceilerdy
ten opzichie van clkssr besordeeld. Indien relevant heeft de ondarlinge afwegmg van de
varinten ook op bain van sledenbogwkimdige en howwtechnische criterla pliatsgovonden.
Vioor de brag over de Koopvasrdersbmnenbaven van belang ziio voorsd de
scheepymmrttochninche etsen van belang.

Op basis wan de onderlinge afweging van de varanten |s een kows gemankt in de varianten die
in het eindmodel opgenomen zim Dt eindmoded is wagowerkt in ecn digitanl schetsontwerp. e
beschr jving van het endmodel heeft betrekking op de verkeersiechnische uitwerking m
eventuele civiehechnssche ingrepen.

4 Vaspstellen consequenties van het eindmadel

De consequenties van het eindmodel i op cen anntal aspecien m beeld gebruchn, numelijkc
. verkeerskumdip m relatic tot scheepyvaar,

. eivieliehnmche mantregelen (weg, wisterhering, vaarweg en biuggen),

» beschermd stadsgoricht;

. stedenbouwkundige lnpassing en vormgeving,

. kiostom on economische effecten;

. noolzakiclijhe vergunningen en planologiscle procedures,

210451, revigke wyE, vemle 01
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Ircleidhing

5 Upseellen eindruppors
In de lnatste stap zijn de resultaten van de voorgaande stappen vestgelegd in voortiggende

rpportage

1.6 Leeswiter

In het valgende koofdstuk wordt ingegann op de problemen in de husdige situntie, de ambitie en
de randvoorwiimden en witgungspunien besshreven.

Hoofdstuk 3 geefl cen beschriprmy van de resultaten van de modelsimulatie. In booldsmuk 4
wordt cen verkeerskundigs uitwerking van het emdmodel gegeven. In hoofdstuk 5 wonden
mgogEan constructieve aspecten van de nicuwe briuggen in bet trmcé, Hoofdsmk & gocdl een
beschrving van de waterkeringen en i in hoofdstuk 7 15 de stedenbouwkundige visic op de
nieuwe ontsluilingsmute weergegeven. In hoofdsiuk ¥ komen de finmciEle sspecten aan de
onde. De planologische procedures zijn in hoofdsiuk 9 beschreven en in hoofdstuk | ) staan de
planningen. Tenlatie staan in hoofdemak 11 de conclunes en sanbevelingen

‘H0ESE, revinde ooyr. warsin 81
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uitgangspunten

21 Huidige situatie

Probiemen bestaande rowe

Probleemverkenning, ambitie en

In het vorige hoofdstsk is kort ingegnan op de sanbsding welke de grootste fverkesrsiomdige)

problemen, bij pebruik van de bestuunde rouke over.de N250
\m:nmﬁ.m Specificke problensen

richimg de TESC-veerhaven

Het kruispust Binnenhaven-Havenweg is con knelpunt in het wepennet, omdal de

verkoemtromen el good verwerk kumnen worden;

verkeenfunche;

Hict hisidlge peofiel van de Binnenhaver, Zuidstrast en Weststraat voldoet niet aan de

Het kruispunt Wesistraat-Hoofdgracht is con knelpunt im het wegennel, amdat de

verkoorstiomen niet goed verwerkt kunnen worden,

(opsleltervin, pp on afritten etel,

vty hiet geluid op de gevels,

oor de toesame van de capacitet vin de nigawe veerboot 15 onvoldoende rumie

e womingen langs de Binneohaven kennen een overschrjding van de grenswanrds

. Onverschrijdmyg van de grenswanrde van de concentratie van fign stof (Tuchtkwaliter)
lanijs de Wosthirusl, —

. Op Het Micowe Dicp en de Hoofidgracht is sprake van cen verkeersonvelige situiatie
Figuur 1,2 letselongevailen 1999 tim 2003

- Ir. - | )q_

W I"nll e = .

-1'.' . E
aavaal

‘__. :.-' HIt '
" ; i..l-__:.!-!l
N —

e v W b T i

Y I| .T:.“.i .'l g 1 b, .l\. W

LRY .',l' ':_-.—J L '~."1'."':."~."

£ A NN K

| .l APl A, T

Gy f e 3 I'-"-.. ; ™,

LT TS P o NG, NN
il | a I'llll . % -."'-,

| L ) h \ s Trane

il Ty ot . ® | argeiem

1 | | | b 5 nripe=iilon

< Tl 4 LRNTEE T
= #2.0 trgeatle

21DES1. rwedaib wyz, yersiy 01

«¥ Grontmij =

Pagius 10 wan 83



Probleomveresning, qmbitin gs il fpangy i

Bextaandr situativ langs route nivuwe tracd

Het tracé van de nieuwe ivule volgl grotendes|s het tracd vam de bestuande weg langs en over de
havendijk (het realiseren van bet nicuwe trace komit daarmes neer op cen opwaandering vin eon
bestannde route en het oplossen van eventocle koelpunten danpnm),

Dé¢ havendijik hesit in de baven van Den Heldor binnen de projectgrensen verschillende
benamingen: Hot Niouwe Diep en Het Nisuwe Werk (langs kade 51 vm 52 m het verlengde van
Het Niguws Digp).

Havendijk
De havendnk is enderdes] ven de primuite waterkering en begint bij het gemas] Hebubeur. De havendijk
hoofl cen Tongia vien 3 ATE mofer en s griegen waien de Helderse Zeewering en de Koegnalik en loopt
lanps de havens vin Den FHelder. De havendijh buigt b de rifksvesrhaven voor de sanlinding win de
TTRO-venrbool af nanr hat westen en ligh diar de lastste 500 meter pariie] san die Heldene Zeewering

D beataande route heefl lor plasiie van de bavendijk verschillesde proficlen en i gelegen op
en lungs de digk. Binpendijks {s cen list van bebosuwing aaoweng wasrbi) cakele gebowwen zyn
gelogen in do teen van bt binnentolud Ase et Nieuwe Diep rijo veel hivengebonden
bedrijven gelepen.

Het bedrijventenrein en de diverse bednjfspanden die san de dijk 2ijn geleaen, bebben goen
hage kwalteltauitstraling door het gebrek san architectuur. de achierkantsitanties en de
aanwerige hekwerken Het zuidelijke godeclic van het Nicuwe Diep zal de functie van
haveegebonden bedijvighed behouden, De hundige route cogt mmmelig en heefi nie de
witstraling van een stadsentree,

In et structuurplan Swadshart Den Heider 2020 5 aangegevens dat de boofdroute van en noer de
TESO-veerhuven verfegd wordt tonr Hel Nieuwe Diep. In de, tog op 12 mellen Havenvisie
vorm deze nicuwe hoofdroute ook &fn aspect van het grote gebeel

De havendijk in grotendeeks voorzien van eon demwandeonmructe, In het dijkvak bevinden zich
wvijf waterkerende comstructies: de Zeedoksluis, bij de Moormanbrug bevinden zch twee
coupures en nan hot eand van bet dijkvak bevinden pich de Koopyvaardersschutalubs en hot
gemasl “De Heludew”, Laatstgenoomde twee ohiocten vallen buiten het studlepebied,

Langs de mwute stasl ecn santnl monumerniten en beeldbepalende panden. Dht zijn onder andere
e Oude Rijlkswer’ Willemsoord dat als complex s aangemerin als fjkamonument (met daarin
specificke monumenten als her Marinemuseum, het Commandementzgebouw, het hoofdgeboww
KIM en et lespebows vin de sdelborsten), het voormalig douanskantoor es de voormalige
Petoyohloods. De oude Zecvurnschool (Ankerpsd 27) is sangewezon als gemeentelijk
momenent. Dearnanst 2ijn er de beeldbepalende panden Het Niowwe Diep 26, 42 &1 46

Het wtale pinngebied woarbinnen de nieuwe ontsluitingsroute ontwikleld 24l wondon
onderdad] van het beschermde stadsgericht. Kenmerkende ondendelen van bet beschenme
stadsgezichi, zijn Fort Oustoever, Fort Wesioover en De Oude Rijkswerf / Willomosooed

Eigemiom en behieer

Uit gegevens van het Kodaster (20057 Blijke dar het egendom van Het Nicowe Dicp, de
Hooddgracht et heét opatelterrein voar de TESO-veerboot respectievelijk in handen ks van de
Stat. de pemeenie Den Helder en Provincie Noord-Hollknd Daarnanst is een (beperka) pedesite
wan de percelen i eigendom van particulieren en worden diverse gronden in erfpacht
uitgegeven

lo biglage 2 is ¢en overzicht opgenomen van, voor zover bekend, het ergendom, beheer en
ouderboud van de in bet plangebicd voorkomende gebieilin.
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Protleemvierienningg, omiiiie i i il

132 Ambitla

in het rapport “Hualbasrheidsstudie extra ontxlustmgsmate TESO Nieuwe Drep,
opdmchibeschremg” (Den Helder, 2005) &5 de ambilic ulipssproken det de nleuws
cntsluitingsroute belangrijk b als stndsentree. Besocken noar Texel mooten onderweg xien dat
Den Helder een berock wasrd 1s. De niewwe route is dos geen achierdeur wasrdoor bezoekens
naar binneskomen, maar Den Helder kan sich hier aan de haven profileren. De vormgeving van
de micwwe mte B dan ook cen belangyijke ontwerpopgave. Ruimitelijke en siedesbouwikundige
mpassing zijn helangrijke critérin waarop de hanfhaarheid van de nicuwe route wondt gesoetst

Structunrpiin Stadalrt Den Hebdor 2030

T het Seriectunrplas Singdshan Den Helder 2020 i epgencmen dut Den Helder sich moet keren mr bt
witior, gaur de haven en nanr 3¢ pon, Ml meediwe sibdvoentnom sirekt 2ok in el siructunrpian wir van bt
o 10 s e Bevei In lict stadicrriram bevindes sich cetjfrustifunctien ssly honses, winbels en
whouwburg The haven sordi gelmmarkt door een levendips combimane van wiletrctestio gn
Eavenbedrijvighesd. Doer de verbinding tesscn bet stadscentrim en de haves te vererkes wordt de
Rhaven opgesschi. et havanfron) ward! andardes] van het ssducentrum, Den Helder word! weer eon sl
et wisler

Lt Haalhosrheidwhnde extra ontsuitingireite TESD Nivwwe Diep, spdrachibeschr (fog

Met de niswwe mate kan de problematiek zoals geschetst m paragranf 2| warden aangepakt

{hﬂl'.llﬂﬂ'b'lﬂ“ het realiseren van een mieuwe rowie de volgende mogebykheden:
iespelen op het sceninio vian cen mogelijke zeespiegelatiging van 10wt 450 mm,

. veruleviging vun eventasle rwakke plekken in de seewering,

. verbictezen van de¢ bereibbasrheld van et Stadylan en de haven heell een positiel
effiect op de economische ontwikieling, '

y de nicuwe entsluitingsroute s cen sangrjpingspunt om het saterfront van de stad
opnicuw in te fAchien, sodat dit ooderdee] kan worden van de stad,

. manirekkelife maken van de route om vakanuegangers maar Texel wit to nodigen ook
een beroek san Den Helder te brengen.

. verbinding (voor voclgangers) tussen {orl Westoever en [or Cosioover aver oo nicuwe
brug;

. potwikicelen van con in het dijklichaam op te nemen bijronder gebouw of het toewizen

van een bijsadere functie voor het gebied ten noorden van de Hoofdgracht, in
sumenhang mel eer misuw opsieherrein ¢4 voor TESO,
- de luchtikwaliteit verbederen en bel geludaniveau op de bestaande mute veriagen

23 Randvoorwaarden an

bn bt eopport “Haulbaarhesdsstudie extra outshutingssoute TESO MNicawe Diep,
npdrachtheschrijving’ (Den Helder, 2005) 2ijn vanuit het prajectizam sa vasull hot heleld de
voorwsardzn { Programma van Eisen) sangegeven waarbinnen bet ontwerp ontwakkeld moet
worden, Degrnasst sijn in de projectieamvergaderingen sanvullende voorwasrden vastgesteld

Voo een wiaal overzicht van alle voorwsarden e igangspuiden wordl verwisen nass
. de genoeinde opdmehibeschnjving,
. de besprekingsverslugon vun het projectieam (bijlage 1)

In onderstsand overzicht 19 de cssennie van de mdvoorwsanden en wigangspunien punisgowijs
opgenomen, in bijflnge 3 s een uitgebeeide lijn opgenamen
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Tabel 2 1. Randveorsasrden en wiigangapunien
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24 Haven Bevelligingswel

Die Interational Ship and Partfacility Secusitycode (15P5-code) 1s een inlepmial ondendes] van
de Havein Beveiligingswet en maakt deel wit vion "special measures 1o enhance maritime socurily
w the Intersational Convention for the Safety of live a1 sea {(SOLAS)™ De 15PS<ode meen
miermationual voorschrifl dat verplicht tot het nemen van maatregelon voor de beveiliging vin
schepen en havenfaciliteiten on 5 sinds 1 Juli 2008 yan krackt

De 1SPS-code is opgesteld na de asnsligen in de Veremigde Siaten op 11 sepiember 2001, en
regelt die velligheidssituntic san boord vty schepen en op die plaatsen waar schip en kade
samenkomen. Dt i de ahip'pont nterface modra 2en schip in de laven ligt. Het doel van de
I5P5-cods w om sowel recschepen als havenkades (2 beschermen tegen ermoriiten &n
terrormtische activiteiten,

Om e hepalen welke veiligheidsmanstregelen nodig ziin meet de overheid de mogelijie dresging
beoordelen en het risico vas oen potemticle terronstische (onwettige) sctiviteit vastsiellen, De
ISP5-¢nde verstrekt hoerhi) een gestmndanrdiseord kader om risica’s i kunnen behoersen. O
wvoat het schip en de havendaciliteit de juisie weties te kunben bepalen moet de overheid bet
piriite veiligheidmivesu bopalen. Dit veiligheidsmiveny legr bot veshand rassen het schip en de
havenfaciliteit e bepaald de hiervoor vastgelegde veiligheidsmantrepelen, Bij cen verhoging
van de dretging worden de veiligheidimnnatregolen geintonmveend om de dreiging, en deardoor
de kwoishaarhesd, te verminderen, Vanaf | juli 2004 worde van sowel schepeil als
havenfacilueiien geeist dut 5ij meaioonbome de juiste o gestandnsrdiscerde procedurch van het
nacobeheer uivoaron.

Tocpusymgsgetned
De 18PS-coade is van Wepassing havemss waar,

. imternationale passagiersschepen komen (denk heerby cok aen crumsevanrt),
. laternationale srachtschepen mel cen wnnage van 300 wm of hoges,

. Maohich offshore boorplatforma.

De 15PS-code s nlet van loecpassing op:

- Maring vaamigen,

. Ovorheldsscheepvann (nier-conmarciéle diensen),

In de lantstgenoemide cutegone vah ook de visserijvloot en de veerboot van TESOL Hetis echier
miel ondenkbuer dat in do (pabije) lockomst de wet nungescherpt wordt en ven of beide
catcgorisén pok binnen de mvloedisfeer van de wet gaan vallen. Hierover s op moment echien
neg niets concreets vastpestold
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De I5PS-code kenl dne voulighedsnvesus

Sacurity feved |- Basisnivenu, geld altijd, het kandhaven vin eon nunimsm ssn
passende, beschertende velligheidsmuutregelen.

Security lovel 2: Het gedurende den bepaalde tijd handhaven van bijkomende
beschermende veilighaidsmantregelén, Dit door een verhoogd risico op
een veiligheidvincident

Securiy level 3; Het gedurende een beperkie 1 handhaven van verdere specale

beschermende veiligheidsmantregelen, [ sl een veiligheidsine tdont
wairscinnlyk of ephanden @ (hoowel het precieze docl misschien et
kan worden vastgesteld)

Vanwege de grote impact van do I5PS-code op de {verkeerskundige en wedenbouwkumdipe)
mnichtingsion mouelikheden van het havengehied en omgeving volgt hieronder een beknopte
ey,

Ulityangnpunich

L]

Bij bet gebmik van schepen en havenfacilitenien mocien alle betrolkken paripen
effectief samenwerken op ouderling bereikie afspraken

Loddrs evn dreigmg optreedt moot gon veiligheidsplan alle te semen mastrepelen
besphripven

Alle bedrijven die aon do ISPS-code metion voldoen bebben een weilighcldsofficer.

Doclsizltingen

241

Opzetizn van cen sicmationsal raamwerk mssen regenngen en de
scheepvanrtindusine.

Mamen van prevent ove meatnegelen tezgen vellipheidsincidenton.

Vastwrellen van taken e verattwoordelijkbeden voor de beschermmg vam de
imartieme veilleheid.

Plannen en procedures beschikbaar hebban am te kunnen resgeren op incidenton
Beschikbare en perelatewrde mformatie verzamelen en eitwisselen.

Huidigo stuatie (1ct juni 2007)

Figuur 2,2; altentie tof juni 2007

e Haven Beévelligingswet 13 inn de haven van Den Helder in
de huidige situatie op dese location van kesoht, Dese locaties
zon Het Nicuwe Diep 1zr hoogte van kade 51 ¢'m 55, de
Oniderreediemsthade en do [Malembkade (2 biueannde
sihmtieschets ). e locaties zign onderling niet verbonden en
kunpen, ndies nodig, per locatie sen andet
veilighsidsniveau hebben. Vanaf | juli 200 tol circa jimi
2007 s op dexe locatics de ISPS—<ode mat bijbehorende
gestandeardiscerde procesdures voor hel risicobeheer van
epassng,

Voar de drie kacaties zig drie verschillende
veilighetdenivenus beschikbaar. In elk van de drie locaties is
slandiard Secority level | van kesicht. Bij een verboopd
rinico kan, na sanwizing van de manisier van Binnenlandse
ZLaken en Je burpemecster van Den Helder én per logatic
nfzonderlijk, bel veilighsidanivenn worden verhoogd nase
Security level 2 of 3.
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Vaor de uitvoering van de Haven Beveligingswed zijn de volgende mastrépelen genomen of in
gang peset.
. D Paleiskade |4 bevelligd confirm de Faven Bevaligmgswet In deze 2one bevindt
zich ook het contrale eomtrolopunt voor de havenbevelliging.

. e toegangen naar towel di Onderzoodicnstiade als nasr Flet Niguwe Diop {kade 51
Ut 55) worden bewsakt door middel van camera's
* Zowel de Onderreedienstinde als Het Nieuwe Diep (kade 51 t/m 55) wordet medio

200¢ voorzien van hekwerken en beweeghare afshntingen.

De TESO-weerhaven vall gict oader het regime van de 1SPS<ode. Om in de hmidige simatie
toch cen goede afwikkeling en veiligheid van de passagion te kunnen giranderen i het terrem
rond de TESO-veerhaven al voormen van hekwerken, camens's on beweeghare afshutingen

2432 Toskomsige stualie | na un Z007)

Op het moment wordt gewerkt aan een itheeiding van do Haven Beveiligingswet met con
Havenbrede Richilijn Deze vervedening is een panvulling op de Haven Beverllgingswet. De
regeringen vitl alle sangesioten landen xijn verplicht om de mate van veyligheid vim schepes en
haventerremen t het sehole gobiad (¢ booordelen et vast (e stellen. Up busis vin deze analyae
worth medio novernber 2008 het concept plan ter loctsmy naar het minisiene van Verkeer en
Watessiant verzonden en moet in juni 2007 de gemoenis Den Helder de beschikking hebbien
over een goedpekourd veiligheidsplan met hierin opgesomes cen risicoconourenkanrt. Op dexs
kauri moeten de gebieden sEngegeven worden waarvoor, voor beperkic dusr, een grote kans
bestast op verhvogde weilgheldstisico’s. Dt velligheldsplun on deze kaart gaan een litegraal
obderdeel mtmaken van de EEG veromdening van 31 manrnt 2004 op het gebicd van anti-
wrroristenregelgeving zoals verwoord m de International Ship and Porefacility Secuntyoode
(ISPS-code).

Figuur 2.3 sifuatie na juni 2007

I e toekomatige Havenbrode Bover|igingewet valt
VERTROUWLLIK nagenoeg de gehele haven van Den Hellll-:lur onder dit regime.
Vanuf bet Nicuwe Diep o1 oo met do Paleivkade ontstan
een pinsengssioton gobed waarbinnen de wetgeving van
krachit i (zbe bijgaande concept ssmaticschets) Behalve bel
genoemde havengebied valt ook (een dezl vanj het
induystricterreln Wesioever en do verbindingywey
(avelpmweg, Rifksweg N250 on Bimnenhaven) tussen beide
gebieden bimen bet invivedsgebind van de Havenbrede
Beveiligingswet. Met betrekking 1ot de grenmen van het op
de concept situatieschets voorgeselle gebied word) met
Klemn gesield dat deze neg oot zijn vastgesteld en tot die tijd
abs vertrouwelilk bebnndeld moetin worden, Vanaf juti
2007 Is voor dit gehele gebled de 1SPS-code met
bijbehorende gestandnprdiseerde procedures voor bet
risoirbeheer van \oepassmy.

Onderdelen veilighoidsplan .

Bij het opstelen van bet veiligheidsplan en de hijhehorende risicocontourenkaun moet relening
wirden gebouden met Je reconte on mogelijk tekomatipge ontwikkelingen in en om het
bavengehed.
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. In de afgelopen jaren (2001 - 2004) #jn de schespyvasnbewegingen globaa)
verdubbeld. In de huidige situntie (begin 2006) vinden cirei 40.000
schespvaantboweningen op marbass plaats

. D groei van hot voor- en natranspor op de weg it mecgoprocid met dé groes van bel
scheepvaariverkeer.

. e versachting i dd de ontwakkelingen op de Neordees met betrekking 1ot de
offshone industre con grote viucht nemen en dit ook gevolgen heeft voor de haven
Hiervoor rijn v de Onderreodienstionde on Hiet Nieuwe Werk ver govordende
plinmen voor uithreiding vin de kades onrwikioeld.

. D groel vas de TESO-veerhaven.

In dit overseht worden alleen de onderdelen bonoemd welke veo invieed sjn op bet

m‘kmnkmdlg ontwerp van de Hanlbaarhexdsshulle
Inn bl roceste verleden i vastgelegd dat, door de astiwezighen] van de offihore-
idustrie, voor de haven van Den Helder een hoog dragmgsprofic] gelde

. Al bet vrachtverkeer (90 of meer) knym een toegangspos wennnes de identiticatie
van chauffear en vrachtauto gandsard plaats moes vinden. Het overige veachiverkeer
st nlet over eon wegangupas beschikt kan alleen vii een checkpoint loeging krljgen
104 het gebied.

. Alle werkinemers van bedrijver welke werkesam zijn binnen el gebled wanrvoor het
veiligheidsplan van toepasmng i krijgen eon oegangspas waarmee do sdentificatie
van werlihemer en (vrschihoto standaand plaats moet vinden Besockers en oveng
(vachiiverkeer dat niet over een Wepangspes beschike kan slleen via een checkpoint
wezang kripzen wa het gebied. _

= Binnen het gebied waarvoor het veiligheidsplan san tospassing w most = min
mogelik vermenging plastsvinden van havengebonden verkesr met overg verkeer

. Rinnen het gehied moeten mastregelon wonden gerroffen die mocten verhinderen dat
wzpens of andere gevaarlijke poederen en instrumenten op bet hovenlerreln of aon
boord van een schip woriden gebmcht

" Bnnen het pebied moclen muilregelen worden petroffen die ongeoorleofde soegang
1ot hiel havesitorrein, schepen en verboden delén van terreinen mocten verhinderen,

Healuurlijke nancticy

In de wet zipn geen bestmurigke sancties opgenomen ndien de haven van Dee Helder bestun om
goen [SPS-mantregelen toe o pussen. Wat echler wel geregeld is dal bet cortificant "veilige
haven™ woudi ingetrokien, Dit houdi - dat een schop wit toch asnlegten verrekt uit cen
“onvellige haves" gedurende Les (seejreizon pevalpgd worde In deze tien revren wordt het schip
ineﬂ::hl::minqhmiu gelegd en moct cen meximum aan veiligheidsmeatregelen

Met dere ssnctie is het voor scheepvaart niet moer rendabel om in een “onverlipe baven™ nan e
kegpen en zal dasrom kiczen voor een andere haven De haven, i het onderhavige voorbeetd
Den Helder, verliest hisrmes een groot deel van de inkamaten en werkgelegenheid

Voot {de haven van) Den Helder heeft het imstellen van securty levels grote chmequeniigs
welke twenemen bij het opschilen van een security level.

Security level |

. D kndey worden onttrokken ann de openbaarheid doar het plaatien van 2,20 meter
hoge helowerken on distulthare loegangen,

. e havengebieden worden bewaakt met camern's

- Havengebonden verkeer en personen dic toegang wnllen hebben tot het hoventerrem of
bet haventerroin willen verlaten worden gecontiolesrd med behulp van panjes

- D 1n- en uitmelding wordt per persoon en per havengehied gerogistreend.

. [he toegang ol een havengebied Lan genpeld warden sedal niel ledereen met ean
pasje op clk =ETrem toegang krijg
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Seuurity level 3

. Binnen ven wur no het opschalen van Security lovel | naar 2 wordt do openbars weg,
welke gelegen is in de nsicocontouren, afgesioten voor alle verkeer dat goon herfoomst
of bestesnmmng 1o het havengebied koefi. Een rechisiresks pevolg van dere muatregel
m dat het verkeer van on nuar de¢ TESO-voethaven geen gebnnk meer kan en mag
maken van de nicowe ansluitingsroute door de haven muar via de huidige route
(Binneshoven, Zusdutraat, Westsuoal ea Molenplem) van en nanr TESO:veerhnven
moet fidien.

. Havengebonden verkoer en perionen dee toegang willen hebben ot bei hayemerrein of
hiet huventerein willen verlaten worden fysick geconiroleetd door cen speciale

bevailigingseabeid.

Secunity level 3

. I3 in Secunty |level 2 afgesioten openhare weg wordt hermetssch afpesioten voor alle
verkeer Zowel (veachtiverkesr aly personcn moges het gebied nict meer blnnogaan.

. Havengehonden verkeer en personen die zich in het afgesloten gebied bevinden

mvgen dit gebied niet meer verluten (oadat et veiligheidsincident s opgeheven.
243 implamenbilie Havenbrese Bewelligingewst In hal Haslhnarhedsonderzoes

D implemeniases van de Havenbeede Bevelliglngswet m de mogelijk tockomstizs leuwe
siuntie van de infrstmctonr in & haven van Den Helder heefl, in relatie met de ovenge
ontwikkelingen, con grote smpect i geldt xowel voor ket wepassen en witvoeren van de vas
de Havenbrede Beveiligngywet als vour de overige ontw [kicel ingen.

Met betrukking wt het voorliggende Haalhaarhewdsondersock voor een niguwe onisluitingsroute
win de TESC-vesrhaven, schuih bet grovtste probleem met betrekking ol de implementatie van
de Havenbrode Beveiligingower in do vermenging van havengobonden verkeer met over)g
{recrestinf-Aocrstenverkeer) Het is onmopelijk an het verkeer van en saar de TESO-haven @
vooreren van cen pasje waasrmes de idenlificatie van de bestutiider, pussagiers en hel voeruig
platats sioes vindan, Dit houdt in dat deze verkeersstroum, in egenstelling W het
huvengebonden verkeer, niel (s fe roguleren en wikrmee de verkeersstoom een
oncontroleerbaar veiligheidsrisico wordt, Magelijk dat het ministeris van Verkeer en Waterstaat
dit uls een scoeptabel rivive nschat waarimee de roule i Security level | beiclikbaar s voor dit
verkeer. (Op dit moment s bet echter samogelifk om asn te goven hoe dit aspect m de
sanvalling ep de Hoven Beveiligmgewel wondt opgencmedn. Pus na indiening en leetung van
et veiligheidsplan met de bijbchorends rsicocomowrenkaart kon hicrover sen uitsprask wonden
gednnn.

Voor het gebruk van de toekomstige mfrastroctuar m het havengebied moet rekening worden

gehouden met;

. De nicowe ontylutmgsmule van en naar de TESChveerhaven ia alizen loegunkelik
woir niet-lavenpebonden verkoer in security level |, Zodra Secunty level 1 wordt
ingesteld it de ofs dat binnen één our ae insicilen vin dil bevel ol hat nict-
havengehonaden verkeer omgelesd is naar een andere route.

- Een dynamisch verkesrsvenwijssysioem is noodzakelijk en geen optionele uithreiding.
Zodra Secunty bevel 2 worde ingesteld moet het voor het verkeer van oo nar de
TESO-veerhiven cenduidip sijn waat se wel en niet mogen rijden. Met vaste
(standaard) bewegwileering i dit niet o reakiscren

. Minimaal één keer per jaar cen sfiluiting (verplichte oclening in het kader van 1585)
van de roude tussen de nieuwe brug over de Koopyaurders RBinnenhaven on de Teso-
haven. Het verkeer van en asar de TESO-veerhaven moet dan yia de hdige route
(N250) of een alterpatove toute worden alpewikield. Dit kas een beperking inhouden
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voir bet hesinnchten van deee iouteds). Hiet bs ap vouthand nict man le gever op welk
tgdstip en voor boe lang de route sipesiotes wordt.

Mogelijk vindt meerdere keren per janr ecn aliluiting van de route plass door een
verhoogd risico op een veiligheidiincident. Hicrvoor zim geen richtlijnen nan (o geven
amdit dit volledig athenkelijk s van externe factoren

De afsluiting van de mfmsirictuar in het havengebiod beelt pevolgen voor de directe
camgeving zoals voor bedrijven, bezockers en werknemers. it kan negatiove
econemische effecten voor de haven met zich mpebropgen

Bij afshuiting van de roule i het boogserzoen ven de TESOw-vearhaven bestaat de
mogelijkheid dat het verkeer n Don Heldar vollodig tof stilsmnd kome. Dit kan
emsitige pevolgen hebben voor de nood- en hulpdiensien. Voor deze sventusiiei
moeton de calomuteitenplannen worden aangepast
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Resuliaten verkeor ool

3 Resultaten verkeersmodel

i Inteiding

Als onderdes] van ders studie is gebrak gemaakt vin het Helilerse verieersmodel (Parsmics)
Dit modde] biedt e mogeliikheid om cffecten van mogelijks mautragelen op de verkeermromen
i beeld 1 brengen In oen tockomatige situatie. D resultaton hebben betrekking op de
svondspit. Voor Den Helder 15 deze periode mastgevend.

In dit hoofdstuk wonden de resultaten van de verschillende vananton besproken die #ju
vastgevicid en met het model 2ijn doorgerekend

I hijlage 4 stuat een wigebesidere beschrijving van de modelstudie,

Hl_i, de modelberckeningen rijn de volgends uitgengspunten gehanioerd
De berekeningen zijn vitgevoerd voor de situatie in 2015 Hierhlj wordt sndersched
pemaskt in een perniddelde workdag en son day in het hoogaeizsem.

. Die verkeerslichienregelingen in het model myn geoptimuliseerd omdat biervan bekend
is dist dezpe mil de bubdise insellgen de verkeeraromm in 2015 mot moer sankunncn.

* De nicuwe brug over de Koopvasrdershinnonhaven gaat alleen op sen werkdag open,
sodiit schepen kunmen pusssren. Hierby gt de brug maar &2n keer (0 de spitsperiode
open,

. De Van Kinsbergenbrug is afgesloten voor gemitansesnd verkeer.

— In het model 19 een maximum groentijd van 200 secondan opgenomen op de kraising
Weststmat — Hoofdgracht om 2o hel verkoer vanaf de vesrboot snel het kramspant =
laten passeren

332 Varlanton

Naast de (ovariant zijn dric vnnanten beschouwd, waneh)) pekeken is psar e germddelde
workdag en con hoogsetoendag Tot alot is op basis vam de resultsten cen definitizve variin
ontwikkeld

321 Baschrijwng varianien

In varian 1 i de nleawe g over de Koopvasrdenshinnenhaven aangelegd met enkale
rifstroken. Verder {s de Van Kinshergenbrug afgesloten voor sutoverkeer.

In varant 3 is een rijstrook op de oieuwe brag over de Koopvaardershmneshayen voor ket
doorgaande verkeer nehting suden mesngennmen, Daarest is een bypase voor vesheer van de
Hoofdgrach near de TESO-veerhaven ine in de variust opgenoman. '
In variant 3 s de aanshuiting met de Bionenhoven middels sen oageligkvioerse aamsiuiting
gerepeld, De Van Kissbergenboug s in noordoostelifke richting opengestold voor nutoverkeer

33 Resuliaten modelstudie

331 Varant O

Op pemiddeide werkdapen ontstsan grote problemen op het knuspunt N250-verbindingshoog
N250. Door de filevarming ontstaan ook problemen op de Schespmakersweg, Koperslagersweg
en de phraliclbrag van de N9Y

Op hoogseimendagen ontstann knelpunten in en mnd het haveogebied. De wachirjen ontsiasn
in besde richtingen. Door do drukie verschmit sen deel vin bel inteme verkeer taar het westen
win Den Helder Hiendoor ontstaan meer knelpanten,

210651, mvise vyw, versia 0
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Reavallaimm verlewrvmoay!

132 Varsn 1

De wachirijen ziin len opeschie van de -vanant zyn sterk afgenomen op cen gemiddelde
werkdag,

Op een hoogsetmoendsg treden lnge wachinjen op voor de kruising van de nicuwe brug over de
Koopvaardsrsbimnerhaven, Op de Hooldgracht staat evensens sen linge wachiti) op nchting de
TESO-voechavien, die de witrit van de Paleiskade blokkeen.

333 Warani 2

Op cen gemuddelde werkdsg zyn in deze vaniunt goen knelpunien meer 1o en rond her
havengehied.

I het hoogseizoen stant er pog sen wachtry) op Het Nicuwe Diep voor de sansluitng op de
taidage N250. Teviens antstaan problemen op het kraispunt Westitrant-Hoofdgracht en voor de
rofande N250-Ravelimweg.

334 Varant 3

Ook in dese varmnt oatvizan. op cen gemiddelde varisor geen knelpunten moer in en rond het
Ravengelied De wachtrijen bij de rotonde mel de Ruveliyynwey en verderop bij De Kooy zijn ten
opzichle van de vorige variant loegenonien.

In het hoogsetpoen ontstasn wachinjen voor de kruising ven Hes Mieawe Dhep met de Van
Kinsbergenbiug en op de Hoofdgricht voor de knilsing met de Weststmal. Ook op de
Ravelnnweg voor de rotonde mes de N250 ontstass wachinjen.

335 Dafnilieva varant

Do definiitieve varinnt is pebuseerd op veriant 2 met een punta] optenalsatics. [n de delinitieve
viriunt ontstaan geen grote veriragmgen meer, Ook i deze variant onistaan waclhtrijen voor de
rotonde Revelijmoeg N230 Ook de filevorming rond De Kooy en de kruising N2S0-
Giuldemondweg word! verergerd Hierdoor vérmchuift sen deel van het verkesr naar et wesden
with Den Helder,

Op cen boogseizoendag vergrolen de problemen op de genoemde locaties bij een gemiddelde
werkdag, Tevem ontsmul or voor verkser vanal de Palcivkade cen kicine waching om Het
Niewwe [hep ap te komén.

Wanmzer de problemen rond de Kooy on de Guidemondweg opgelos! worden antstiyan alleen
nog wachirijen voor de rowmnde Ravelijnweg-N250.

338 Varan! mel varkeer over oude en nisuws ros

Aanvullend |8 een vanant opgenamen waarbi) verkeer naar de boot via Het Niowwe Dhep ripht
en verkeer van de boot over de Weststraat ~ Zuidstrnat Hierbl| ontstast een wachin op de
Wentatraat nehtimg Jde Lukdatrahat
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4 Het eindmodel

a1 Inleiding

Uligpengapunt bij bel vastsicllen van het antwerp is bet bestaande tricé van de Hovendijk De
bestaande wey wordi opgewalrdeerd 1ot het gowenste profiel, wasrhi) m uitpegam van gen
optimalo verkeenkundige nituitie

Bij het onrwerpen van het tracd voor de nicsrwe ostaluningeromie 7ijn voor cen aantal locatics
meerdere varianten ontwikkeld, Dit op biss vin verleerskond ipe, bouwtechmische of
inpassingoverwegigen, of omdat niet slhjd san het gestelde programima vas ciien kon worden
vuldasn. [ varmmten die voor deze locaties zijn ontwikkeld, zim ten opzichie van ellasr
beoordeeld Op basin kicrvan il per locatio een kouzevarinn bepaald, Voor een onderboawing
van de pemaakite beuzen wordt verwezen mar biflage £ In de beschrijving van het eindmode! |s
uitpegaan van de gekoren varlanten, de andeve varinnien komen in dil bovldauk niel aan de
orde.

42 Gewenst profiel

De bilangrijleste verkeerskundige voorwaarde waaman het peoficl maee voldoen i het gegeven
dat et totain tracd wonl! nanpemerkt als eon 50 km'u gebiedsomshuitmgsweg binoen de
hebowwde kivm. it betekent cen rijlasn met twee rijstroken met sen voifliggend fietspad en
vogipad, Hel namicbeslng van d= micuwe roule is hierdoor groter dan beschikbaar in de
bestannde wltasmructur, Het gewenste profiel s weergegeven m figuur 4.1

Hel fietapad ligt bij veorkewr sun de zijde van de bodrijven, dit voorkomi oversieckbewegingen
en bevorden xo de verkeersvelligheld. Eventuele mastregelen in bet knder van de havesbrode
beveslgingswel zijn niel weergegeven in de figuur, Dese mastregelen worden getrofifen in de
longterichtimg van et profiel en zijn met van invioed op de doorstroming van het verkeer. Wel
moe! rekenmg gehouden wonden miet de plaatslng van wigangspoorien zodst yiechiverkeer miet
op de rijstrook voor het doorgmnde verkeer hoefi to wachien. Op locatics waar bet fiotspad
runsen de ngutrook en de toegangspoont higt, moet voorkomen worden dat veachtverkeer het
fictspad zast blokkeren, Verkeersiechnisch kan dit in e=n vervolpatudie nader uiigewerkl
worden, rodra de locatic van de hekwirken en toegangipomten vanun de Havenbrede
Bevealigingswet belend 213,

Figuur 4.1: Principaprofiel
as

t & =t

l ! {

T Nl W

i3 Tracébeschrijving van het sindmadel

Tn het uidelijk deel shuit het tracé aan op de besteande N250 vis een mewwe brug over do
Koopyiandershimnenhaven Dasma volgt bet tracé de bestamnde weg (Havendigk ) van Het
Nieuwe Dicp wan de midsside van de Floofidjgrochl. Het trace passesst hel kraipunt vas de Van
Kinsbergenbrug en de Moormunbrug. de Visafilag en de Zeedoksiuls, Het trace is hier gelegen
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Flit e medmoclifl

Lanugs Bel terroin vin de Chade Ryjkswerf [ Willemsoord, Ve de Zecdoknluiy volgt het tiaee
verder Het Nievwe Diep en sluit dawma aan op de bésmande Hoofid grach.

Do beschrijving van het radé vVan het eindmodel s bouwd uit cen beschn)ving per
irnjecide], Peee trajectdelen nin 1o Gguur-4.2 weergegeven. De verkeerstechnische urrwerking
witn het cindmodel is witpewerkt op een sitaatintekoning (schial 130001, Deze 1wkening is los

: - o, i<
Trajectdeel 1 tussen ae Burgemeester Visserbrug en het Nieuwe Diep
Trajectdesl 2 het Nieuwe ﬂiﬂ: tot Van ﬁmsb&rg&nhn;?
Trajecideel 3. kruspunt met Van Kinsbergenbrug en Moormanbrug
Trajectoeel 4. langs de Visafsiag
Trajectdesl 5. oncerzeadienstkade
Trajecidesl 6. ter hoogte van de Zesdokslus

Trajecideel 7. van Zeedoksluis tot aansiuiting met Palelskade
iTra}Ef:td&EJ 8 Hoofdgrach

431 Trajncidissl agnsiuiag Binmenbsréen en nisuwe brug
- De nieuwe roule wortdt de belangrigkste roule voor verkeer van on noor de
haven en de veerhaven. e bestannde route over de Bimenhaven blijfi
belangriik voor verkeer naar de Bisnenstad van Den Helder. Tevens is bet
con belangryke route bi) het wstellen van lavel 2 of 3 van ISPS. Bij het
kmuispant van de werit nair de nieuwe brug mel de Binnenhaven word
witgiegaan vin oen verkeeriregelmatallabe (VR Op dit punt zijn cen pantal
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it wrndmndel

yarunien giigewerkl, De ooderboawing van de keare voor een VR 18 tevug te vinden m bijlage

a

Voor de overnteck vian de Roopvaardesshinnentaven op het muidelijk deel van het toog s cen
mieuwe brug nodig. Het cindmodsf gast uit van een basculebrug. Zie hicrvoor paragraaf 3.1.4
varmgeving on keuze npe brag, Voar het fype brog waron meerdere varanicn deckbaar, anals
yvoorbesld een ophaalbirug of con klapbrig. De onderbouwing van de keuze voor oo
basculebrug 15 terug we vinden in boofdeiule & (broggen)

Fan decutle simyee g

B het ontwerpen van het mouwe wegtrace en de doann opgenomen biug tresdl sen knelpunt up

dat wordl veroorzunkt door een aantal siet veromighare cisen, namelijk

. de nuatisclie éisen peven ann dat schepen van tachiig meter voor en oa de brug eon
scheepsiengie rechistand nodig hebben (het brugentwerp is canform de CVEB
richilijmen zonder annpassinren wiel inpashoar op de betreffonde locatic),

. do ¢isen van het wegontwerp geven ann dat op het gehele tracg 50 kmiunr gereden
moet worden, dit betekent het tocpasisen van minimale vereisie bochisuslen;

. de hebauwing aan de wentzpde van de Koopvasrdershmnenhaven 1 onderdeel van het
beschermil stadagezicht, met hijbehorende beperkmyen.

. win. de oomaijde van de Koopvarrdenibmnenhaven is de bemasnde bobouwing een
extra beperkende factor.

[t kmelpunn beefl 1ot gevolg dut op de peatelde eisen moet worden toegegeven, YVoor dexe
locatie waren meerdere vananicn denkhoar (wasmotder et nepassen van een kmppers
beschistrual). Dy alweging van de varianten w terug te vinden in bijlage 5.

In het eindmode! s ervoor gelozen de weg con minimle booygsianl e geven en
bochiverbreding in bet knoasal loe ly passen

432 Trajecideel iussen nouwe Drug en van Kinsbergenbrug

D kaden ann de oostziide van et Nieuwe Dhep worden in de tockoms:
yerbreed ot meer ritmie Lo mulien voir de seheepvannt. Hiertoe s al een
amvraag versotden osar de Rijkshavenmeester. Om tuimite voor het
wegpreficl 1 credren wordt i het sindmodd] m de teen van bt Lulud con
dlamrwamed aangebescht, Hierdoor kan het gewensic profiel worden ingepasi
an blijfi ter hoogie van do amwesgd bedrijven nog cirea 30U mem msirmas
ower Len opmichte van de huidige kantopsluitmg
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flet e binofmnofinl

Up de dumward kan (eventucel) een burdes gemaakt worden dat boven de kade aitkraagl. Op
het bordes mioet een bekwerk ten behoeve van de Hivenbiede Bevellipingewert geplaatst kunnen
wkden,

Ann de oontr|de moed bij de bebouwmg nan de ondernjde van het talod voldoende rumie
beschikbaar blijvon, rodit de kwalitent als schterpad en vivchtroute gewianthorpd moet blijven
Ok in het knder van onderhoud is dit een verphichiting

Fpre! Frigfovsslen! famiin mwa e beicg oo ete Einvberpiiibeg

——— 7 431 Erulsgunt Van Minsbergentoug en Mosrmanbng

T, D Viar Kinsheérgenbrug wordt afgesloten voor alie verleer met uitrondering
r_r vam betgungers on (brom jlhetssie. De brag BUHY wel besehikbasr sls nogie
visar niood- en hulpdiensien, Dok bestaat do mogefigkhend dese brug als st
rowte i gebraien by ber instellen van ISPS secunty level 2, Ezn
dhyopmische sfaluitmg do de vorm van éen vernmkbare psal s een goode
msatrggel om desre selocteve beschikbaarhed van de brag e realiseren

De hellinghean op de kade iegenover it restaurnnt wordt vinwege
funmegehres op dit punt verplastsd nane ket lonnspont. Het (vmehiiverkesr
kin op de knde zelf met keven en heelt op de knde dan ook e2n verplichie mrichting. Aan de
sndere wijde van het krospunt (zpde Viaalelag) is cen woonigelijhe hellingbasn aanwesig In de
mridige situntie mjdt bet vrachtverkeer eerd de Moormanbrug op, om vervolgens achiemit de
bellingboan al 1o rijden. Beide hellingbanen kunoen geinicgreerd worden in een
verkesvsregelinatallare (VEL), dic op bet naispunt wordt gepliatst. Deze VEI 1s ook nodig voor
het regelen vun het verkeer dint et Marincterrein wil verlotm
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Fler emofmndanl

Fatri ¥ g K= |'|.|_|-‘- ﬂl'.'ll.':

434 Traecident Vizaitiag

Het trace buigt ter hoogie van de Visafslag uit m westelighe fiehiing om a0
rond het geborw van de Visnfslap e gaen. In bet eimdmodel maaicl et
fietspad ser hoogte van de Visafslue de ongelijiv]oase oversteck van de
westyijde van de weg naar de oasteijde. De reden hiervoor 1s dat venderop
pan de vosteipde in het race bij de Zocdoksluis een flewsbrug sangetmel kon
wiomidon

In kot overleg met do begeleidingegroep = geinformeerd wasiom geen
aeljkvicerse oplossing s lodgepest De reden hiervoor i tweeledig. De
ongelifkviocrse oplosting is verkeersveiliger, omdai & goen conflictpunt is met het
gemotorisesrde verkieer. Tevens is cen ongelijkvioerse oploscing beter voor de doorsteoming
._.||| het gomitorscende verkeer op de nieuwe oofslitimgsroute, By de ongelkvioerse oplosing
moet i de vervolgstudie nog wel de doorrphoogss nader onderzocht worden. In bel emndmende!
ts uitpegoan von een doormjhoogie van 4,60 meter. Indicn rou blijken dit it guvoldocade s m

verband met exceptiones] (hoog) transport dan moet heer i de nadere nltwerking wel rekening
mik worden pebiden

Fai ks, Milllmgtcuan e dr oo s av Prigfdeg on Bacivr Hep Nevioas Dhuge mer (e amsnifiing s b
Pt e rocks de Paakiss
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et einidmode]

Het del van bet tracd langs de Vienfilag wordt door midde! vun cen lage ligging gerealiseend.
Dit is tegerstrijdiy met de visic voor bet Stadshart. Het fietspad blijf hooggelegen, wasrdoer op
relitied eenvaudige wiyze eon ongelljlovloerse knnsing van bet fictspad en bet wegirnes kan
worden gereuliseard, De baidige sonstuitingen van het Ankerpark en bot Zwartepad blijven
bestaan. Voor dese locatic waren meerdere varianten denkbaar (wasronder hope hgeing ol dan
niel met con parallolwey eo/ol meerdere aansluitingro) De onderbouwing voor de kewze van

cen |age ligmmg vin het Uracé ter hoogte van de Visafslag s tereg o vinden in bijiage §

Viske Sqadsbart

Vi i winic: woor het Stailihart beniuat de weni ofe de nmawid wisy o 1o laggon op de dijh lanjs de
Visulalajr, 1s dese visie zijn de sichilimen over de hiven vim oot belang, Eén van de keelpumiei bij het
realisesen vam con hoge lgging vim hat tresd js bt onsatamm win (66} steile heffmghamem sar de
saiplustende wepss Verkeonsschnuch heefl se lnpe ligpme vin de weg dim ook de veorkeut. |tie ook
Bijlage 5). ' '

435 Trajacidunl Onderzopdunsiuide

Cip dit deel vam het tracé wordt met de Marine nog gesproken aver de sioop
van een gebouw on de herinrichting van de tuin. Beide makon onderdec] ut
van de Cude Rijkswert / Willemsoord. Her voorste! = om dit deel van het
Masinewsrein, tor aen de KIM' in te slehien als een brede i wanrven bt
talod van do dijk overloopl in de tuin, Veor hel nicuwe trace i het

uitgen gt dan bet geboyw verwddend wordt en de brode tuln kan worden

nmgelepd.

5 Op de kuin van de dijk i aan de rijde van het Marineterrein een helwerk
sanwezig. Het meuwe tracd b voor oen grood deel gelegen op het ternsin van de Marine, hit
hekwirk en bet tlad moeten desmin verplasist en dingepast wonden. Nabij de
Onderzeediensikade moet de helinghaan voor het veskserds! de kade wil veriaien unngepast
worden, Het voetpad bij de Onderzoedienstiade wordt viff meter breed, zodat oen anntreklelijke
windelroute ontstant. Belangrijhe sandachtspunten hierbi) zijn |
* de woiligheid en de overstpckbanrheid van de nleuiws roule voor vostitangen m relatic 1ot de
doorstrmming ven gemotoriseerd verkeer;

* e opatelmogel fkhedon voor vinchiverkeer dat de knde op wil rijden;

¢ [z plantsing van de toegangshekken in verband meet een mogelijke bHlokikade van het
fletspad en/ol de tjstrook,

* Langs do worslelroaie moet een hékvweork in het kndér van de havenbrede beveiligimgswol
geplaulat worlen

Met bereldong (ol de routing vim het vracheverkesr s mogefijk ook cen combinane met de
Visnfslag te realeren Vmchtverkeor kan dan ter plaatse van de Visafsiag bet tracd var de
mouwe omshuitngsromte verlaten en dan via de kede de Onderzeediensikude bereien.

? KoninkHjk Inatitmt voor de Marine
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Faodiv o I opwipd e eechlpi e

416 Zeadoksius

Ter hoogte van de Zeedokalur 18 op de bevfaande brug geen nilmie voor hiat
gewenste profie], Op dere locatle i eon mcuwe brug voor het fietsverkess
noodnkeluk maast de bestnande brug. De besisande brug hlyfi in hei
yosartiggende ontwerp gehandhaafd De miguwse brug is pepland san de
oomtzifde van de bestuande brug, om het bestnande bedienmgsgebouw ven de
slutzen te hohouden. Door de aanleg van do nieuwe brug 18 het mogelijk e=n
wandelroute over de slos e copbren

% Puiten bel kader van dem studie wordt de mogelijitheld onderzocht om o
hot achterliggende basain achier de Zeedakaluin een pessantenhaven voor de brume vioo 1o
reiliseren. In de Zecdokshuis kumen schepen (ot 35 meter geschot wonden. Een groot deel van
de passantenviart kan din ook door de 1lais bel baskin bereikon, De shuin is cen getijdeanluis
wat inhoud! dot de shas, en dasrom ook de brog, niet op vaste Hjden geopand Kin windan,
Hierdoor Lun het voorkomen dst de hrug in do apitspesiods vijT ot ten minuton open staat. Een
acticye roste-informatie is daarom belangnjk voor de doorsiromang van het wegwerkeer. Vim het
olte-tnformiticey steem sou hiel verkeel van en mar de [aven en de TESD-veethuven op die
miomenten vin de bestmands rowle geidid knnaen worden

Faps: Nrap s Fesslohy i
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Hed windmadal

437 Tripecides] ussen Zesgoksiuis e Beveiierwen

Hit tracé Toopt hier lings de Oude Rijkswerf. De bestuande weg wondt
wierhres] ab aa d= psted |de vin de wieg |8 bt iets- on voetpad
peprojecteend. Hierdoor vorvallen de perkeerplantsen nan dese 2ijde van de
wog

Tevers wondt nossen de brug over de Zeedokslun oo de ingang van de
Faleiskade aan de oostzijde sen opst charook voor vimchiverkssr
amngebracht. Vrechiverkeor kan lier opstellen (otdal dede oezang krijg tol
het temein

438 Trajecided! Hooldgracht

Cp dit deel van hot tracé wordt de besteanide wog gebandhaadil. Het
bestaande prafiel i toerdikend voor het gebrmk. Langs de Hoofdgmcht
blijit het beatnande fietapad bestnan. Oy het deel van het trocd van de
Bevesierweg tot het emnde van hes huidige fictspad wordt cen niouw
fictnpad nnngehische

Voor de poaluiting van de Hooldgimch op de opste| vakken voor de TESO
veurhaven I8 een bypess gepmojecieerd. Hel verkeer belast het kniispuani

% Wahimraat - Hooldgraghi - Kansalweg dan miet meer

Faby Lok Teancel My aictmdwfhing Savessis ey an) Noolds  Wingle fetspos gy Al el
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Het wlmdmuosdel

Hierdoor kan het verkesr, komende vanal dé Hooldgracht e | de sichitmy van de TESO-haven,
bt kruispunt passeren. Door het tocpassen van de bypass wordi de doorstrommng
gooptmmalis=erd

Op het kneispunt van bot Neewwe Diep met de Bevesiorweg kin om doseermstilline voor
wrnchtverkeer pangebracht worden om do dodrstroming 1= optimubseren.

44 Parkeren

Door uithresding van bet wegprofiel verdwijnen op cen santal location parkoerplsatsen of

:m:grh;lr.huhn o 1e parkeren, Het paat om de volgende gedeelien
Parkeerterren aan de noordoostzijde van de nicuwe brug over de
Koopvaardenbinnonhaven,

. Parkesen langs de rijhasn op het muidelif deel van het trace 1ot de krmsing mel de Van
Kinsbergenbrug,

. I3 parkeervakken langs de weg nassen de Zeedoksliiy en de Bevesiorweg,

. Parkeren op de verhuede bonm tussen de Hoofdgracht en bet fictspad

Purkeeronderpoek

In de sommer vin 2005 is een pukeeronderroek gehouden 1 de omgeving van de TESO-
veerhaven. Uit dif ondersoek biijkt dat bet wtmaleanbod van parkeervikien voldoende . De
purkeerbezetting van bet totaalurenal i komt nict boven de 89 procent uil In afronderiyjke
secties s de is de bexettingsprund wel boger. De verdeling van het packeerareanl in het gabiod it
niet optimasl. Bepnalde secties hebbes een boge bezeming =0 anders zm veel minder bezet.

De resuliaten vam bt parkeeronderzosk maken deel it var de parkoorvinie welke medio 2006
gereed moet 2ijn. De resultaten van do parkeesvisic #jo nog sict beachiichasr bij bet apsiziicn
van de¢ voorliggende mpporage.

Mogelijks nigwms parkzerpiaitscn _

Op ¢en pantal locaties 15 unhreiding van parkeerplantsen mogelijic: Het gant bierhij om de
volgende gedochen:

» Parkeenerrem nen de noordwestzide van de mevwe hrug over de Koopymardersbinrenlaven
{indien de bebouwing verwipderd mag worden),

Uithreiding van het parkeerterrein bij het Ankerpark;

Poarkeerpnrnze onder do Chnderrcodiensbade,

Gehruik misken van het parkesricrrein van dé Marine nabij het KTM:

Uitbeesfing van het parkeertemrein op bet Havenplain;

Parkeergnrnge onder de opatelplaateen voor de TESO-veerhaven.

PSS, resizie wyE, veriie 00
Pagins 10 van 43



5 Bruggen

51 Brug over Koopvaardersbinngnhaven
511 Indeling trup over de breadia

Met de verkeersbundige studie sls uitgangepunt i de smdeling van de weg ter hoogte van de
brug bepaald. Van ooerd e poid iy de indeling Wevonder sangegeven in whel 5.1

Onglarden Benqiite ]
Eami pjimnk e=fiing havers TESD 190
Cintwiiberaril 1.0
Tame matrcies ypnst hawees/TESD  TE5
Cagrhm icdwwii | 1,5
Fatepas 303
Wl 1M

Ui el rogbieeds T8

Umdat hed borizontale alignement van de weg cen annal flaowe bochien bewat, en e nog rmmie
von leumingen on brugranden noodenkelijh o, kan wordon uitgegaan van con werkelijic
benodipgde brugbreodic van 20 meter

In bijlage 6 zjn de gebanteende uitgangspunten opganomen

1.2 Doorvasiopeningan
De bewecghure dovtvaantopening krijet con bresdie van 17 meter Dit ko aveseen mel de
van de Van Kmshergenbrag. De doorvaaropening wordl, nat als bij de Vin
Kmshergenbrug, i de as ven de vasrweg asngebracht
De vie doorvasrifioogie in gesloten toostand bedrangt 3,50 meter. Deee doorvnarhoogie volgt
uil afstand mssen de weg en de waterspiogel, verminderd met de conspuctichooge. D
wieghoogte s bepaald door il te gaan vin e rechite Lijn lussén de weghoogte ter plastse ven de
Burgemeesier Visserbmig e de weghoogie van Het Niettwe Diep. De hooges van de weg komt
dan op circa NAF & 4,50 meter te liggen. Als waterpeil is de gemoten waterstand van NARP -
0,50 meter gehanteerd. De constructichoopte van het val zal cirea 1,50 meter bedragen
Hiermee i de doorvasrthoogte sensienlijke groter dan de hoogte bij de Van Kinsbergenbrg.
Beroepsvaest en recreatievaart met stisnde mast dienen de beweeghare doorvannopening L
gebruken, waarbaj de brug bij {veijwel) alle doorvanrien geopend diesd te worden. Vioor
recreatioveart met motorbotn hoeft de brug slechis zelden geopend t0 worden. Voor deze
eategorie kan ook de nanstgelegen doorvanrsopening ooder de nasbiug gebuikt worden.

51.3 Locatie van de brug
Zonls sangepeven i de cisen il de besprekmnguversligen, 15 de doorvaurt van het mpntgevends
schip met cen lengte van 80 meter een kritisch andordeel in het ontwerp van de brug. Under
sormale omstandigheden is het niet wensclifk om in cen viirweg sen beweeghane brug direct
woor of na sen boch 12 positioneren. Vanwege de ligeing is een bavengehiod en bat wenemernde
gebruik van boegschoeven bij grote schopen, kumnen op deze specificke locatie soepelere cisen
gehianieand worden:

: 210651, rewisia wyz, varsie 11
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Brigeen

D¢ Havendienst achi bet powtioneren van sen bewedgbare brag na do boé it scceptabil warmest
het mantgevende schip nicheelf o de bocht op de juiste posibie kan manocuveeren, om
vervolgens recir onder de brug door ic kuneen varen

Ommaet dese uiigangspuntes ke knnnes werken i de brag sover mopelik naer het 2uidwesten
geplastst Tevesss zul de noordzijde van de booht verruimd moeten worden om het maatgevende
schip voldoende munosuvresrruimie te gevem, Hieryvooe moctan waarschijnligk (wee gobowwen
gesioopt worden en or moet op dexe locatie een damwand pepluntst worden. Een impressie van
de brug is opgonomon n Fguur 5.1

Sgieur 5, 1) impreigde nidiiwe brug over Koopeaandans hindanfiawin

Chyudet de beug et gioht in de bools sansienl|{k verlaciiond wondt, woede iasbeviolen In een
vervidgutaduem van het project specmbistssch nsuhsoh ondorroek wil te katen voeren. Op basis van dit
onderroek kan dos witsprank worden godsan over de exoet benodupdo nuemie in de bochl. Ook ken advies
pegeven woeden ower i nemen masiregelen met betrekkong ot vetligheid i refate Wi bediening on
pgnalering voor schaspyaartverkess

514 Vormpgeving en Keuss iuglyps

De brug worndt viekhi) de kstorische foften gepositionserd. Om con vormgeving met respect
woor de histormehe omgeving Le reiliseren, B er voor gekopen om de brug edn sober karakier fo
geven Do kg kjgt om deee reden goen opbouw. Dit betekent dat een ophualbrug, roals bij de
Vun Kinsherpenbrug en de burgemeester Visserbrug, geen wenseliske optie vormt Daasath
wordt witgegaan van een basculebrug. Het verschal tussen cen basculebruy en con klapbep s
hel comtmzewichi, wellie bij oen kinpbrug met sanwezig 15, Door dil contragewichi s dg
benodigde krachi voor het opengn vies de brug by een busculebrug relaticl beperks. De groctste
belmsting i dic wit windbelesting bij een geopends brag. B con klapbrag wordt de brug puar op
krncht apengednkt, Het benodipde vermopen en de afmetingeh van de cilinder wordom exiteem
grool. Bovendien worden de belastingen op de onderboow van de brug ook erg prood. Gezien de
afmetingen van dit specificke val wordt het tocpassen van een |dapbrog hier afgeraden

Het contrugewichl van de bascobehrug words et ) m een kelder goplantss. De optimale pomtic
woor de kolder 15 de zuidoostoeeer. Vanwegs het ruimiebetlag van de kruismg sieekt bet
grondwerk hier een mantal metens in bet kanaal Het grondwerk kan nu eenvoudig gecombioeerd
worden met de sanleg van ¢en basculekelder in de oever. Aan de ooordwiestojde vin
beweeghare hooldoverspaaning wordl cen satjbrug gerealseerd. Op de oever wonlt ook nog eon
enderdoorgang voor e=n weg parallel aan het kananl gemaskt. Deze weg dieni als ontshnting
wiin een pventuee] parkeerisrreln

Als materiaal kan yoor bt beweeghare deel wondes aigegaan ven stail. Vioor de aanbruggen,
landboofiden en kelder s beton ut oogpunt van koston en onderhoud de meest wenielijke optie.
Door te loesen voor eenhedd in brugmad eo lesamgen Kan cenheud m vormgeving worden
goorederd. Geadviseond wordt om een archatect in 1 schakelen voor het uitemclelijke ootwerp
van de¢ brug en de inpassing in de omgeving.
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Hrigyen

532 Fistsbrug ter hoogte van Visafslag

Mt de verkeorsiundige studie aly uitgangspunt ¢n het annvallende overieg met de projectgroep
i de bocutie en de indeling vam et fletspad ter hoogts van de Visafsiag bepaald De indeling iy
m tubel 5.2 aangegeven;

Tabel 5.2 Profiel fletsbrug ter hoogte van Visafslag

Onderteet Bresdie (m)
Gahiigermrad mal Eiting EibS
Fizstwp 300
Woagia 165
Salmidernnd mot lnuming o %
vl fTctar i

Chmadat eowel het verticale sl het horeontale alignement van het Denpad een nanin] Neowe
bochien bevat kan wirden wilpegasn van een werkelijke benodigde brughreedic van 6,50 meter,

521 Vermgeving en keuzs brugtype
D by wordt vlakbij de Visafslag geponitioncend. Om cen vormgeving in overeensiemning
et de sfear van de ompeving 1e reabiseren, 1s er voor gekoren om de brug het karakter 1e geven

will cen schip.

D brug bs i principe niot boweeghoar podat de velje doormphoogre bepald i op 5,00 meter 1o
nadese investarisatic moet dudelik maken of op deze locatic cen beweephare brog
noodzakelifk is in verband mei mogelijk exceptionee] transpor.

Als materiaal kan voor de overspanning wordi uitgeguan van staal. Voor de sanbruggen co
landbootden 1§ beton ult oogpunt van kosies en onderhoud de messt wensclijke optie. Door te
kiczen voor eesbeid in bregrand, leumingon en opbouw kan cenheid in vormgevieg worden
gecrederd. Gendviseend wordt om con architect i (e schakelen voor het uiteindehjie ontwem

wai de brug.
53 Brug over de Zeodoksiuls
= 1 | Bestaanda birug

De bestande beweoghare brug over de Zeedoksluls s uitgevoerd als stalen ophaalbrug en
duteert van 1973 De brugbreedie tussen de leumngen bedrangt 1 1.0 metor en is opgebouwd wit
een weg van 7,0 meter met sen weersijdon cen voripad van 2,0 mater. Ter plaatse von de
voitpiden = het brugdek voorzien van schampranden. De theorensche overspanning van ¢
bewpegbars brug bedeagt 23,5 meter

532 Niowwi situatse
Met de verkeerskundige studie als ultgangspunt is de optimale wegindeling in de nicuwe sinmiic
bepaakd. Via noosd naar rokd is dese indeling hieronder nnnggeven in tabal 5.3

Tabnl 1.3;

Onsierdeal _Bresdte fm)
Wit T8
Fontiraad LT

i chamii 156

Wag et fwee rijharen T80
Alviimate Mrecemiiscte brugoeuite 1314

Rekemng houdend met nuimie voor leuntngen en brugranden, kim worden ullgegam van oo
werkeigjke benodigde brugbreedie van |5 meter
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Briugsen

5§33 Orrhaerprroguijkintan &h - Lot
In principe giin er twes mogelijke oplossingen voor de krummn tussen de Zeedokluis en het
niewwe woglracd

De eerste mopeliikheid omvai het gebruk van de hudige brug voor bet wegverkeer en de
sartleg van sen meuwe brug voor het fists- on voetgangenverkeer. Dere nicuwe bray kan dan
worden uitgevocrd als basculebrug of als ophaalbnig

In deze variant zallen de sanlegkosten relatiel gering blijven

De tweede mogelijicheid is om één geheel nheuwe brug te maken, die breed genoeg is om nlle
verkieer t¢ kunnen verwerken. Hiervoor moet de bestaande brug verwipderd wovden, Thj dose
varinmt wirdl zowe] hot besmannds val als de opbouw vervangen. Uitgangspant |s dal de fieiwe
opbouw e vergelijkbare vormgeving krijgt als de hestande apbouw van de brug. Yoordeel
van deze variasl 15 dof het nicowe tracé beter in de omgeving inpepast kan wordon. Bij de keuze
voor dere variant speelt de problomatiek van het rulmicheslag van de nieuwe fletibrug in relatio
1ot het gebruik van de slutsdeuren vrijwel geen rol meer. Eon dende voordee! 15 dan
vermoelingverschijmelen van het bestsande val geen rol meer aullen spelen. Hiorvoor wordt
verwezen saar hat onderstaande kader

Vermoefingeyerschl|nselen

Oip bes mement v vermoedefijke mgehnuimame van de muds (sl 35055 w bet stalen val van So g
evitt e Feedokyluis 47 paar ol Op het moment van congtrueren van de brug is de ontwerplevensdun
van stslon hrugeossircsien in s aigamven 50 mar. By recenis imapeciion van bestasnde stalen brogpen
m Mederinnd blijit dee bevemshoer by intensief gebruiite bruggen viipwel nergans gehasld 10 worden
Dorrask hervan o vermoeimgschade aun de pelasie enderdelen Gezien hel gekozon ontwerp o
dekplsaldikie nug singenomen worden s, wanneer de brug intembeves bernden gt worden, de
vermesciinesproblemstich ook ep dere locatic gesi spelen, Een cerster indhicatic i dat hed salen wal no
2018 o ctve U4 15 juar deenat Lan e

Asngezien e op dece Wocatie weh m cen bug petovesicend moet wordin, ikt het ssnnemelijk am is cen
Lees een nuewe g voaor (ke verkeer 1o maken Hiermee wordt voorkomen dat cooa 104 15 puar na

sanleg van do (ienbnig o grooschalize ranovatis ium de verkeenstuy phaty moet vioden

Varmuit het standpunt van tockomstig beheer en onderboud s de kewze voor &n brug de messt
logische. In het kader van haalbanrheid en financitn wondt geadviseerd am i dit stdhurm wi e
Enan van de bouw van cen apane fietsbrup

In een Luler stadium kan dan in cen afronderhijke studie ondersocht worden of er cen bespanng
haalbaar is doot de huidige brug toch gedurende een bepanlde periode te hlijven gabruken.
Dege periode kan rekentechitlsch vasigesicld worden, rekening boodend met het aantal
brugopeningen en de verkeersinteniteiton, Ook cen uitgebreide ondedhoudsinupectiv il
nulmeting zal ooderdes] van dit onderzoek mocien uitmaken.

534 Viachiverkesr

Do opwasrdering en uitheeiding van de Ondetreedienstbade neemit hot nantal rsnsporten vian
en nanr de Palesskade toe. Dit veachtverkeer gecft cen extrn belasting van de niewwe route, Ook
verooreaakt dit verkeer exita (- en witvoegemie bewegingen. Bovendeer wosden de regols door
nviering van de picowe ierrormenwetgeving (ISPS) strenger. (ne paragraaf 2.3 1) Hen op de
cersic Jocatie gecontroleende vischtmito moet, o het stukje openbire weg weer gecontroleenl
worden alvorens dere kan wordom tocgelaten op de tweede locatie

Vanuit verkeersveiligheid, doorstroming, 1SPS en bedrijfivoenng wordt geadvisesrd om, in cen
Istor stadimm, d= mogelijkbeid vin een ditectieverbinding wssen de Onderreedicnsthade &n de
Paleinkade te onderzocken, Deze verhinding kan bestann uit een nicuwe brug of de verbredimg
et withtesdmp van de bestaande hrug.
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flrugigon

Een belangrijk 2spect heerbj is dat de wachtplasts voor schepen saar de jachthavel wordl
verkleind en de routing voor veschiverkeer af de Palenkide sungepast moet worden. By
toepassing van &n brug voor alle verkoer kan het echier een mogelijkbeid zijn.

OG5, rovisie my. versie 01
Fayine I8 v 0



6 Waterkeringen

6.1 Inleiding
I it Boofdstuk zijn de resubtiten van het haalbasrheidsonderiock weergegeven voor de nicuwe
ontshuitingsroute naar de TESO-veerhoven van Den Helder, In het advies ziin de zestingsn en
stihilaeit bepanid aln gevolg van het veshreden vam de dijk met zand. Tevens zijn de
mogelijkheden andorzocht voor het verbreden van de wig in het “krappe proficl” door midde!
van een waterkerends constructie. Hiervoor i cen aamial globsle berekmmingen gemsakt

cht wondt dat n dese studie peen volledige woetsing van de zeadijk s uiipevoerd
Beschouwd 2ijn alloen de beawijlanechanmmen en famenhenpende aspecten dio door de
werbreding van k=t digklicheam man bed 2ullen komen.
In hijlage 7 stnan de uiigongspunien en berekeningen die hoten by de stabilneitaberokeningin

62 Oplassing met grond

Het verbreden van de dijk met grond lan m £én slag amgebracht wonden, Het tahsd van de difk
sant de Bipnensijde knn met cen verboudipg 11,5 gemaakt worden. Dese oplossing wondi
toegepast op het wacégedeciie tssen de Zeedokshns on de Visalslag.

Vinwege de elsen nan ioegesiane reaterende detting na de oplevering szl (afhankelijk van de
beschikbare uitvoeringsperiode on noavullende eisen van de apdrschigever enfol beheender van
de dijk) voarbelesting of lichtgesiclt muteral toegepast worden. Dit voor het versnelde
verloop vas de retting of reducte van de te verwachten zetting. De maxinale berekende setiing
1en gevolge vian de bruio ophogeeg met zand i 0,65 meter.

D boogte van de krom moet 1e allen wde over cen sirook vam mummasl 2.5 meter plet onder de
keushoagie komen, Ampenames i dat dit bet geval bsop de reeds asnwezige diji en dasrom
waord: dée pdeuw san ic loggen wegverbreding voorlopig niet gotoetst, De stabalites van de dijk
gan de hinsenzijde bliift voldoen aan de eiren conform de geldige richiiijnen cn leidrisden,
Ot de wegverbreding aan de binnenzijde van di dijic plastsvindl, is hior geen buitenwiarise
stabilaciimoetsing of beschouwing van de erosie van buitentalud uitgevoend, evenmin toetsng
van de bekledingen, toetsing vin het mechasisme microstabiliten, stubnditeil en erosie van de
woovoever, Stabiliteit bij overilag in miet beoordeeld omdat de witsatie naar verwschting
verberert deor grotere kruinbreedte. Evenmm |s beschouwd hetmechanisine piping, omdat dit
gant om een dijk miet sundkeorn, op een mundlung en do hydosulische shtuane verenderd nict 1o
opzichie van de reeds aanwezipe waterkening.

I de vervolgloses van et project 2al de 1oetsing van do beaw tflanechanismen nuder witgewerk
mioeizn worden.

63 Oplossing met kerende constructias

D verbreding wan de weg met behulp van de kerende constructie is beschouwd voor doie
mugelijke oplossingsrichtingen. Dit betreft het aunbrengen van de kierende damwand, plantsen
van een grondkerende Lowand of plastsen van eon kering vt schunskoryvn of vergelijchare
comnstructie.

Deze oplosaing words tocgepast bij ket begin van het wacé tussen de aisiwe brug en d2 Van
Kinshergenbrug Ter mdicatip is ecn globale zettingberekentng witgevoerd voor de
voorgenomen sanveiling De grootte van de sindreting bedraag macdmand circa 0,15 meter
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Warerkiringen

Bij de asnnare dat de vereiste restzening na de oplevering klelner is dun 001 meter; zal dit
betekenen, dat 2onder zettingsversncllende mantzegelen nan deie cis hinnes cen poriode van
drie mannden kan wodten voldass

Alle sangedrngen oplosstngen zin techmisch haalbaar. Bij bet loepassen van stire botonnen
clumenten (L-vand) zal de sandacht gerlcht moeten worden ep de mogelijke verschileettingen
wi lengrenchiing van de cosstructie en de vesligheid van de waterkermg in de tjdelijie situatic
v vanwege de plamsing van de L-wand cen deel van de wulerkering wondt vergriven ( did
kan gecompariimenteerd plauts vinden), Bij de tocpassing van de damwand moet beoordeeld
worden of dit voldoende vertional ovenwicht besit vanwoje de toename van negutiove kicef
door wnvulling.

Bij alle oplossingen wordi het belang benndrukt ven goed funcironerende dramape achier do
kerende constructie en goed doordacht detailoplossing van de asnsluiting van de kerende
constroctic op de bestaande dijkbekleding.

Alle relevante tostsingen van de waterkering kunnen pas na de kewre van de kereode constructic
in de valgende projectfine plaatsvinden. Higrvoor dient (er plastse van de constructie
sanvallende relevant grondondersoel vermchi worden
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7 Stedenbouwkundige visie

71 inleiding

In de stedenbouwkundige visio van de nicwwe ontshutingsroute over Het Nieuwe Dicp worden
alleen dic aspecten behandeld welke verbonden mjn nan hict verkeerstechnisch tracd zoals dit iy
beschroven m het cindmodel. D¢ essentie v dat bt iracd van hel eindmodel stedenbouwkundig
ent rusmielif op cen goede wijze wordl mpgepast.

T2 Visle

De meuwe verkeersrmate 15 een grote kans voor Den Helder om 12 Inten zien will de stad te
Bleden heeft. 1% manskt dat ook de omgevieg ten aniizen van stedenbouwkundige,
architectonische en markiechmsche aspecten cen vitdagende opgave 1s om mt 1o werken,

Het Structuiirpian Stadshar geefi nan dat de comtrumdrichoek, Oude Rigkswerf Willemsoord en
de haven verbonden mogten worden daor langraam verkeer-routes, Den Helder ki) gt een
waterfront aan dc haven, Plannen voor het aonleggen van braggeties en openbure kides zijn in
behandéling of m itvoeneg, Speciale anndachi voor de innchting ven de roate sasr de haven en
de TESO-weerhavin i+ dan ook gewesst o van groot belang.

Deze route funpsert cok als reclumebord voor de stad. D rowle moet sangeninm zin, een
goede uitstraling hebben en (wellicht) een deel van de rejzigers verleaden 1ot een verblijf in Dea
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Het izrugbrangen visn de menselilke mapl, o iegensielling ol de mat vian de lisven e de
toTTTEmen van de morme, 2orgl voor ofn nangeiaméer gevoel. Doos de omgeving bij de roule te
botrekken ontilant oen ‘slow down” effect. Dial betekent neet dit het langer doun am de haven of
de TESCLveerhaven ie Deretken, maunr dal er meer nondncht ts voor de ompgeving, waardoor de
rouie intersssunter is en de nt erbeen juist korrer Hjke. Her is (vripwel) et enige tacéd in
Mederland dat gesitueerd is in con havemtemeln en gelegen lTangs terreimen van de marine en
monumeniaio panden. In de novolgende perorifen worden de kansen, kwalieilcn cnambines
witll dean rotte nader wegelicin

ran Nispwe brug over e Koopvaardersbinnenhaven

Cnderdee! van de fockomstige oot luitingsroute i eon nivuwe brug over de
Koopvaardershnnenbaven. De brup zal een symbool of 1coon worden voor de stad. De
vormgeving van do brug i een archilectonmehe witdaging, ook vanwege do pontie van de brug
fisgen de monumentale foren en hel beschamde stadsgezich. Tevers markzen de nisewe brug
de entren manr de haven. Met dit als baals is voor hel schetsontwerp pekogen voor cen
vriendelijke, bimnenstedeligke stadsbrug met een suthentivke en exgentijdse witsiraling. Openheid
Op de brug en codor de breg (s belnngrijl. Autoverkeer en wegverkeer dienen zicht te bebben op
pet oveng verkeer. Ook ontstaan hier mogehikheden voor athaesding van looproutes langs on
over het water wanrmee de beide torten beter besetkbaar kunnen worden

122 Deaf luszan meuwe brug en ngang Marinatarrain

Vanaf 2007 moet rekiming gebouden worden met nicawe wel- en regelgevmg, Voor de kade
ouade dit i dat over d pehele lengle een hekwerk geplasist moet wordern). Stedenbouwkundig Is
dif een exiin wiideping, ommedat eon hekwerk vaak hef mehi op de haven ontnesmit, Hierdoor neht
de weggebnilker zijn blikveld bijna sutematisch op de stadseijde van de route. Maar ool dess
zijpde beeht kwanlneiten. Hier bevimd! zich namielifk ces recks van bednijlspanden van relatief
kleinschalige omvang. De mpangen van deze bedrijven 2ijn bereskhiar vii trappen. Hierdoor
worden de nivesavierschillen ten opeichie van de sieuwe roste aver de dijk geaccentueerd en
ouifstaat een levendig airpntbeeld

Dhe Intenthe is echier om op dit punt ook de sandscht van de weggehruiker op de haven en da
danrbij belwrende aspecten te pchion. Door het bek 2o vorm te geven dat het zicht 2o min
mogeink belemmen] wordt kan de aandacht ook maar de havensijde van de mouie verlegd
worden, Chm dit effect te bervikon moet Het hekwerk “transparnnt™ wonden vonngegeven.

Daor de openihgén tussen de gebol'wen en de nchilifnen die hlerdoor ontstasn aan de
stadseijde, ontstanl éen contrant wanrmee rowel de Xiemachal|gheid van het gebied als do wijde
blik over de haven de samenhang van de verschillende elementen binnen het gebied verbind

i
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123 Gabéad ter hoogie van de Visahlag

Dit gedéelie van de rowie is micreisant omdsd de weg hier achier de dijk |nigs 24l lopen. Het
pemspectiel op de amgeving is hierdoor anders. De aandacht van de weggebnaker zal hier alleen
op de stndsaipde gericht zijn. Doorzichien fussen de bebouwing door nsar het stadstrom rullen
de relstic wssen dad en de route verbeteren. Ter hoogte van het Bocreaverdriet kot bet
sutoverkesr weer amboog de dijh ap, De openbeid on bet zicht op zowel de stad als de haven
rijh op dit punt dan ook belanpripke kwaliteien

Het langrasm verkeer wordt over de loain van de dijk geleid. waardoor de relatiz tussen de stad
=i de haven op een mndero manier ervaron wordt dan vaton de anro

In dit gedesite van de route wordt ook ecn fietsbrg opgenomen. De

brug rorgt ervoor dot de fetsers de pemolonsecide verkee -'-.
ongelijkvioers kunnes knnsen en vormt mermee gelijktndig cen B
markant punl in de romle, Nansl de virkeerstecluische functe (s de i

brug ook een decorsticf element. Een schip met masten vormit hierbi
de inspiratiebron wasrdoor do koppeling mel de vissenj en maritieme
sieer versterkt worden ul

T24 Deel tussan de Visafslag an de Onderresdipnsikads

it deel van het gebied vormi cen belmgnik verbindend element in rowel de nicuwe
ohtslaitingsroute il do omgeving. Voor bet gemotorissend verkeer onestaat, athankeligk van de
mirichting. een niouw ciclt op de sod of op de haven Het punt beefl een grote potentic welke,
mude athankelijk vies de wvulling ven de droote omgeving, in de tockamst nader nilpewerk
moet worden, Hierb kon onder andere pedachi wonrdem om dit bipzondere sichipunt 1e markeren
mol speciaal itachipait

T25 Dl bl dee Oderreadienstiade an Bullened

D¢ verruiming van het wegprafie! langn de Onderseedicrinkade creernt voor dit gebied een
santal Kansen. Op dit deel van het tmacé knpgen de vocigingers ea fictsers meer ruimte. Boor de
annley van cen breed voelpad wan de bavenaijde ontstamn con “promenado™ aun de haven
Bezockers en bewoners van Den Helder kunnen vin een stsdswandelroute over de Oude
Rijleywor! Willemsoord de “promenmde” bereiken. Higebi] wordt Ebﬂlcm nan con boulevinkdeer
miet veel sctivite, levendighed en flancrende mensen. Het gebeed knigt hiermee het kambkter
vith et verblifuimte Dot de plussing van wegmeuhilsir zoals zithanken on utthikpunien
wordi dit versterkt.
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Stevternbirewkundige viste

Ok hier zal in het kader van de kadebeveiliping een bekwerk gepliitat wonlen Omdsi dese
kade langs de studsroutes van het Stadshart ligt, i het ambitieniveau voor het helkowerk bicr
hoper Clok higr wordt een taysparant bekwerk nagestrecfd, met son exten afstemming (of
integratiel vin verdichtingselomenten en mcubiler.

Dooar de verbreding van het wegproficl ontstant er een mogelijkhed om de tun die voar het
KIM ligt, door te trekken naar Buitenveld Deze groense miimie geeft de bebouving dic erlangs
slant sanzien en bevordent de mrichting van het gebied als verblifarumie.

Dwoor el ecrder geimtmduceerde “slow down™ elfioct onistasl ook hier een visuele ultwisseling
fmyen het doorgaande verkeor en do omgevmg. Hierdoor wordt bot cen attmactiel gebed voor
slle gebrutkery

7.28 Zeadoksiuis en Dude Rifawert | Wllemsaord.

De Oude Rigawerl Willemaoord heefl de potentie om het stadseentrum (e verilerksn on
verlizondeten mel con bresd sanbod san enferainment en bijzondere fncties. Met de
ontwikkeling vea dit degl van Den Helder wordt de stad verrijki mel s2a bijsonders en unicks
sanvulling op de husdige cmtrumfuncties. Calts mel terrassen en binogwaardige horeca
vernlirken dese wlfoer

De nieuw te realiseren fiots- en voetgangersbrug over de Zecdokshils murkeen cen bijronder
michtpunt. Vanaf deze brug is goed zicht op de haven, de §lus en het bassin van Willemsoord,
D brug |s daardoor cen belangriik pust |1 de verbindende stdsroute. Vior het bassin xijn
idectn voor een Hgplaats voor de hruine vioot, of een passestenhaven

Mede door de gituermg In de route maskt dut or i dit gedeelte aandacht moer zjn voor hel
‘overstappen” van [ictsers en voctgangers. Deze mooten van de route saay de TESO-veerhaven
kunnen ‘oversiappen’ maar de Oude Rikswerl / Willemsoord en vice versa,

T2 Tamwn nablj do TESD-vesrhmwn

Het terrein nabij de TESO-veerhaven bicdi witpelezen mogelijkheden tot meervoudiy on
multifunctioneel niimtegebraik. Efficnt grond: en numitegebroik staan hiern centranl. Binnen
bel gebied kunnen diverse functies en faciliteiten van verschillende bedrijfsiakken worden
wecombineesd on witgewinseld. Da (mchtjrolatic ussen wind en haven s ook hior een belagrifk
sspect bi| de numtelike invulling. Hoopwaardige architectuur die verwijyt near de
havenactivitoiton kan son bijdiage leverdn aan de preseptotie van de haven nanr de stnd.
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8 Financiéle effecten

8.1 Directe effectan - kosten
T de anderstasnde tabel 2ija de mtalon van de kestenmaming opgenomen, De totle kosten van
e nicowe onistuitingsroute bedrsgen 25,5 miljoen cure. Dit bedrug i gebaseerd op een prijspel

var jumi 206,
Tadol 8.1; raming,

Budreg
Bidileatas LIREE 5ok i sl
SlmpTheitnn ZH%) € 150,000
Talam sarimeTyss € 1733060
Dzt { 150 i 580, D00
Totam 15 00,003
Flahhcssan (28] € S.850, 000
Totaslingl, plankewion 8 55 400,003
w0 gRcd BTW

In biffage & is de onderbouwing van de mming opgenomen.

Het ontwerp van de msuwe ontsluitingsroute is gebasseerd op de princpes “wober en deelmatig,
In de bouwkusten s bier mm op twee pusten van afgewekon:
1. voor de drie kunmwerken en de narsluiting op de buldige N250 15 gerekend met kosten
voor architectonische vormgeving en inpassing,
2 woor de Ondozeedienstade & gerekend met ezn voetpad van vijTmeter breed. Effecticd
kon ook worden volstnan met cen voetped von anderhalve meter beeed.

B2 inditecte effecten

D¢ realisering van een extra ontslutting kan cen positeve hijdrage leveren san de economische
oniwikkeling van Des Helder, Ultgasgspunt voor de extra ontslaitingiroute vin bet Niouwe
Diep 15 dat bereikbaarheidsprobdemen ol het verfeden behoren. Daamaast is het &= pmbitic ¢m
do nisuwe ontshatingaroute cen belmmgrijke rol geven ald stadvontree. De vormgeving van de
migwwe route is dan ook cen belangnjke ontwerpopgirve. Voor de bezoekers van Texel moet het
duidelijk ¥ijn dat Den Helder meer 12 bieden heeft dan eon veerbool naar Texel.

e globeal to srmlyseren cconomdsche effecten worden verdeeld in tidelijke en dunrzame
eifecten. Uit economisch oogpunt zijn voorsl de duurzame effccten van belany voor Dien Flelder
(en Texeld Het zaat hierhij om dourzame verinderingen in werkgelegenhen e productie.

Do effecten van een verbeterle berelkhanrheid en bet verbeterde sindinanzicht spitsen 2ich mel
name toe op hel foensme on de haven

Volgenas de opdmchtheschnjving “Haalbaarheidsstuddie éxtra ontsluitmgsroute Teso” veryperde
de TESO in 2004 totaal §.06H 063 pas's, Op grond van toeristische antwikkelingen verwacht de
TESD een vervoershehoefie van | 220000 pae’s in 201 8. Bij cen pemiddelde bezatting vin 3
personen per wuin betekent dit dat er in 2018 gee potentice] van 3 66(.000 toeristen beataat die
verlewd zouden kunnen worden om een bezoek aan Den Helder to brengen. De gpemiddelde

* 210851, resisie Ty2, vemle
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Finone e iffocton

toeristische uitgaven bij ces dagbezoek bedegen € 11,71 per persoon’. Bi| een bezaek me)
overnachiing m cen hote| bedrigen deze uitgaven ongeveer € 90,00 per persoon. Bij een
tenistinehe omest van € K3, 000 wordt | fullime arbeldsplaats pegenereend. {direcie
werkgelegmbeid)

Vioor de bepaling van de econdmische hetckenin viin de belers preseniatic van Den Helder wordt
aly uitgangspum gehanteend det tien procopt van de tocristen voor Texel verbeidt worden cen
bezoek aan de stid tw breagen. Van deze beroekess brengt twintig procent een nacht door in cen
hotel in Den Helder.

Op hasts van dexe uligangspunien geoereent de betore preventatic van Den Helder in 2018 een
bedrag van ongeveer 10 mifjoen ann toenstische aitgaven (op hasis van hoidip prjspeil), Dit
bevest | 20 directs arberdplantacn en 25 indirecie arbaidaplastion op,

Behalve positieve econdmische ¢lfecten die uit woeristische uilgaven gegonereerd kunnen
worden ontstaut ook als gevolg van de verbetende ontshuiting van het kavengebied cen beser
wantigngsklimase

Bestsande bedrijven blijven en voor nieuwe bednjven wordi het aantrekkelker rich 12 vosngen
i het havenpebded.

Tijdelijke sconomische ellecten ontstsan doordst de sanleg vih de nlevive entslutingsmolite
wearkpelegenheid opleven by bedrijven en tocleveranciers. Uit een studie van CE-Defft {juni
1997) blifkt dat in praktijk do workgelepenbedseflecien van de plin- en comstructiefiee 1,0
arbeidsplastsen oplevert by | miljoen eure aan investeringen. Hiechij dient le wenden
sanpetekend dat dit effect mopelifl {deels) niet terechtcom in de regie. Dazmasst blijk dat by)
altermatieve spnwendingen per mitjocs cum procies hoteetide of w=!fs it meor arbeidiplassen

Voar gelued en lnchiverontrelimging m de inschatting dat bij de sanleg van de nleowe
onishsrngsoule e geen cxirn eniine van verkeer zal Zijn, anders dan door de sutoneme van
bar autgveriooer i bopaald: Wel zal abs govolg ven oon verschuiving van de intensiteilen m het
stitdiegebled de plants wear sprake is van geludhmder en luchtveronirsinigmg wigzgen, De
verwachting is dat in de nicuwe silunhe voor de personen dic langs de huidige ontsluitingroule
wionen de leefbaarheid verbetert. De mate van verbetering moet in een vervolgstudie doot
middidel vian sanvullends onderzocken nader sangetoond worden. Die niouwe route loopt it
angs con woongzbied, waardoor de overlast vin geluid en luchtverontremnigmg langs de hmdige
route sanrienlijk beperkt wordt In de huidige wetgeving sijn geluidhinder eu industriclswas
mwnﬂr&mm&mﬂmmﬁmrﬁuhﬁ clkaar opgeteld

Wiy

Mt betrekking tof de verkesrsvaillighaid kan wonden pecond ladeerd dat de asnleg van een
mouwes ontsluitingsrome zorgt voor een verbelerng vim de verkeersverligheid. Door dese
volgens de principes van Duurssam Veilig m ie nohten wordt verkeersveilighoidswins bohaald
ten oprichie van de huidige situshie. Bovendien loopt de nissewe route niet langs o
woangebied, wasrdoor er eveneens cen verbelering van de verkeersveilighesdssituatic oplreadi.

*Towriame o tecrsatie i oijfiers 2006, Centraal Buresn vooe de Statistick, Voorbung Haadem 2003
" It cen onprwoges gomiddelde uit de branches horeca, (desadfhindel on sakelyhe dienstverleng.
O gicvemin #apt onileend san de Matioanle Rokenmg van het THS
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9 Planologische procedures

9.9 Inlteiding

In bet kader van het pisuwe tacé beeft er esn verkenning plastsgevonden vun de 12 doorlopen

planologische procedures. Hierbi rijn de plannen getoetst amn het Bestuit Milicu Effect

Rapportage 19684 (Beshuit meo.r.), do geldende planclogische regeigeving sn daamar

voortviociende oadersocken, nlsmede overge regelpeving die van toepassing is op plangebicd
en gevalgen hebben voor de o volgen plinologische progedures.

Liit de woets agn het Besluit moe v 9 pebleken dat bet meuwe trace niet ender de werkingsplicht

van it Beslult valt, ook niet in het knder van oon eventule moer. beoordelingeplicht,

De volgende beschrijving wordt gesion als msicoannlyss van planologische procedares dic

mogeiijk dooriopen disnen te worden,

82 Planologinche Rogelgeving

Bouvwverordenieg/ Bestmmmngspian

Het planpebied valt voor het overgrote deel ender de werkingsplicht van de Bouwverondening.
Duarmansi vall het meest zodelijke deel van het tracé - ter hoogie van de mzuwe brug over de
Roopvaardersbinnenbaven - gelegen hinnen het plangebled vean et bestemmingeplan
Grachtengorde] 1998 ivasigesteld door de pemeenteraad op 7 juni 2000 en goedgekourd doos
Giedeputeende Staien van Nootid-Holland op 23 januar 2000 ). Een kien godesite van et
plangebicd ter hoogte van de bestanride brug vamaf de Bimenhaven valt binnen het
besterumingsplan Hoveuweg (tweode hermening, vastgesield door de gemeentersad op 4
november 1964 e goed pekeurd door Gedepuleerde Staten van Noord Hollamd op 4 me 1965)

Mt betrkiing wi het gebied dat valt ender de Bouwverondening woudt het volgende
apgemerkt. Op zich beden de stedenbouwlkundige bipalingen van de Bouwweromdening ruune
mingelijkheden om medewerking te verlonen aan de voorpenomen werkauinhedon in bet kader
vith de trocdwifnging Hierhij doet sich echier de complicorende factor voor dal bet gebied
waarin hel niguwe tracd komt te liggen do status krijgt van Beschermd Stadsgonicht als bedoeld
in de Mossmentepwet 1982 Artikel 51 vain de Woningwet geelt san dol op kel momest di er
cet dergelijke aunwijsing van wepassing is er gen aanhoudingsphicht ontstast. Fen dergelifhs
amnboudingsphicht kan worden doorbroken door de algille van cen verklanng van gesn berwaar
door Gedepuitoende Sutin. Dit s ochier niet mogelijk, omdat ech dergetijke verklaring van geon
berwaar alieen kan worden afpegeven indien yristelimg wordt verleend van een geldend
hestemmingsplan, Aangezsen de Bouwverordening niet oen besiemmingaplan m, kan cen
dergelijke Verklaring van geen Bezwaar moet aangevrargd worden. It beiekent dat of con
pituw bestdmmingsplan, voor het gebied vallende onder de Bouwvenwdining, meet worden
opgesicld om cen en ander mogelijk t= msken.

Voorss worll nog opgemerkt dat de pemesnteraad bij besluit van | 5 manrt 2006 ket
bestemmingsplan “Pampluplan Beschermd Stadsgezichi™ heeft vastgesield . Dt plan Ligt thens
wer goedkeuring bij de provinele Nopnd-Holland. Bl bestemmingsplan richt zich uitsluitend op
de bescherming van de belingen zoals beschreven m bet kader van de ophanden 2imde
aanwijring tot beschermd stadspesicht voor een deel van PDen Helder. Hel bestemmingsplan
richt zith voora! op gebowwen. Hel plangebiod van dit bestemumingiplan heperkt zich ot de
gehieden wanrvoor ne ook enn beviemmingsplan van krachi s, bat gebied war de
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Plamdoguehe peocedure

bouwvorosdening vas tocpassing v vahi hulten de werkingsafeer vin genoetmnd
bestemmmgsplan.

83 Overige procedures
Voor het overige is er ven verkenning gewesul van een aantal thematische ondersooken dle in
het kader van ven planologisch-jurdiche pmcedsre doorlopen moet worden.

Creluidinnder en Luchtbwalitelr

Aun de hand van cen onderzock 2al moeten worden nagegaan of het niowwe trace gevolgen
beefi voor de geluidgevoelige bestemmingen langs on nabij het nicuwe tracé
Door de gemeenie is m dit verband gewezen op geluddgevoelipe besiemmingen op bet
gozoneerde hedrijventerrem

Ok im het kader van tuchtownfitel! za! ses nader onderzock mosten worden gedaan. Op bakis
VN ervaning van indese projecten wordt met verwacht dal er normen zullen worden
avanichroden,

Culnaurbisrorin

Anp de hand van de teventarisate van de gemeente Den Helder mzike locaties met
archeolognohe wanrden bligkt dat in het gehele plangebied sseheologische wannden kunnen
worden asagetroflen. In dt kade s door de gemesnie gewezen op het feit dat onder de huidige
parkesrplasts ter hoogie van de soordoostzijde van de nieuwe brug over de
Koopvasrdersbinnenkaven de reiten van de etrsie schutshus aanweng zijn. Voor hel overgrole
deal geldt dat or cen regime heerst wanrhiy bij werken vanad $0 vierkesic meter en 3 meter
diopte rekening moet worden pehouden met archeologsche waarden. Tevess dient Binnen dit
gebied rekening gehouden worden met archeologische waseden bij wesken vanaf 5,000
vierkante meter en 50 centimeter diepte. Het meest zuidelijke deel van het plungebied,
aangemerkt aly Fort Oostoever, beaft als regime waar bij werken met cen opperviakic vinaf 50
vierkante meter o cen diepte van 35 centimeter rekening moet worden gehouden met
archeologische waanden, Hierunt vioeit voort dut er nasr alle wissrschijnlijkbeld, voorutlopend
op de utvoering, eerst een Standsard Archeolognche Inventarisatie moot plantavindes. Aan de
hand van dit bureauosdersoek dient te wonden bepaald wit de vervolpstappen sullen zijn

Wt betreft de mogelijke culiusrhisiorische waarden, & de cultuarhistonsche weardenksirt van
de provincie Noord-Holland gersadplespd. Hisruit vall op te maken dat er vanuit historisch
geogmiisch oogpunt geen wairden 4o amngetroffon

Er in sprake van rijkimonumenten langs de route, echiter golet op de Ligging van dezs
monumenten levert dit goen beperking op voor de gankeg vim de nituwe route. Naast de
rijlmonumenies iv een wuntal beeldbepilende panden annwetiy en ven gemeentelijk
memament. Fen beschnjving hiorvan & opzenomen in hoofdstuk 2.

Oip basis van de beschikbare gegevens kan vooralinog geconcludedrd dat er in verband ot
mogelijk aanwenge archeologische wearden in het plasgebied or ccrst con Standard
Arncheologische Inventarisatie moet plastsvinden. Dasmanss dient rekening t wondon gehouden
met de op handen zijnde ppewijrng 101 Beschermd Stsdagenchi, zoals onder het kopje
Bawwwerprdening’ Restemming gpian emuchreven

Bowdenn

Langs het voorgeselde tracé ligt gen groot santal locaties dat in het kader ven (mogelifle)
bodemvervuiling de nodige sandacht verdient. Afhankelijk van de 1o verrichien werkraambeden
mact nader worden bepuald, wat in het kader van bodemonderzoek gedaan moet worden.

Velligheid
In dit verbamd is vih gemeentowege gewiesen op de aanw esighend vien twee havenfaciliteiten die
m bet kader van de havenbevelliging afgeslsten mm envof worden (Palesskade en
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Omderreedionatkade), Bi) ontvitngst van meerders viachtwagens wal repe|matiy voorkoml, ken
filevorming ontstsan. Dt is twvens bet geval bij het Marinetertoin in het geval van verboogde
paraatheid.

Voor bes overige spelen o goon aspecien wal betreft extermne veiligheid

(hverige omgeUREsaipecion

In het kader van de planologisch-uridisehe procedure dient tevens onderzock e worden gedaan
maar mallressrden en dienen er ontwerprichtlinen opgesteld Le worden in bet kider van de
Watertoats, welloe verplicht i op grond van het bepuald in hee Beshuit op de minelsjke
ordening, en op grond van de Flora- en Faunawet.

Naar verwschling leiden peen van beide onderzocken 1ot (ingrijpende) gevolgen voor et
potwerpirace zoals dat oy voorkigl. Hee is wel mogelijic dat op of nabij het trece compenserende
mantregelen penomen moston worden '

a4 Samenvatting
Hiet nhetwe trace BIjke niet onder de werkingsplicht van het Bealult moe.r. te vallen. Er moet ¢en
nienw bestemmingsplan voor het gobied vallende onder de Bouwverordering worden opgesteld.

Door de pemeente is gewezen op geluidgovoeligs hestommingen op het bedryventerrem. Er
wordt nref verwacht dad er normen op het gebied vih lochtkwalited werden overschiedet.

Er dient relening gehouden 1e worden met de aunwijsisg tof Beschermd Stadsgeachi
Afhsnkelijk van de werkzaamheden moet worden bepaald wat in het kader van
bodemonderzock geduan moet worden. Op bet gebied van vealigheid speolt de Haven

Er dieat ondersoek worden gednzn nasr natuurwaarden en e dicnen ortwerpnichibijnen
opgesteld 1 worden in bt ksder van de Winenioess

Met betrebking 1ot archeologie moel rekening wotden gehouden mel de éerste achutsluis.
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Puagina di wen L)



10 Planning

10.1 Uitvoeringsplanning

Anniluitend aan de bestuurhjke goediouring van bet project, dé bestemmingsplanprovedire, de
engmeermgswerkzaambioden en de asnbested ingsprocedure kunnen de
wityoeringswerkraambeden staneri laformaticveorsiening en heperken van de averlass zijn,
naast de daadwerkelik uitvoerimgrwerkraamhbeden twee belangnjke sspecicn.

De informatitvoarsiening start al voor de witvoering door freguent overleg met alie betroklom
pariticn en bedripven, miormaticborden lntgs het tracé, publicaties in de [okale pers en op
internet, Hierhij kan belangrijke mpot omstian waarvan thdenn de uitvoenng gobmils gemmalki
kan worden. e mipmatievoorsienine past pedurende de dandwerkehjke uitvoermg gewoon
door, Een belongrijk sandschtspunt m dal beervoor lipkg Tadget voor beschikbaar wordh gesteld
en datl pedurende het gehele project op een condullige en duidelike witee met de
mformalievoorziening wonll omge gasn

Het beperken van de overlsst gedurende dit gitvoering is nict alleen van wezenlijfk belang voor
de aanliggmude bedrijven, masr ook voor de Maring, de TESCveerhaven on de nood- en
tulpdiensien. Regelmatiy overleg en adoguste mastregelen kunnen voor alle parijen goed
worken Fon belangrik sondachtvpunt is de implementatle van de Havenlweda Bavedlighhgewes
voor de witveermgswericzsamboden, Hierover kan op dit moment nog mets naders vastgesteld
wotthen nnders dut na juni J007 dit aspect el de gemeenlelijie Hivendicnst besproken moet
worden en eventugle consaguienties in hel begtek worden opgeniimen.

De daadwerkelijk uitvoering van do werkrsamheden wordt mpeschat op twee juar, Hierin ks de
el meegenomen dul gedurende Bet siormacizoen van 15 okober v'm 15 april son wiklerkerende
werken peen werkmamheden mogen plsatsvinden Zodes het verkeerstechmisch amtwerp nider
words wilpewerks kunoen ook de werkmambeden bettr in de ploaning worden weengegoven cn
kunnen de wensen van de betrokicen partijon met betrekking tol bereikbaarhesd hierin verwerkt
worden

10.2 Planning van procedurss _

In verband met de realisatic van het nieuwe trucé voor de TESO roite ol cersi cen
bestemmingsplen moeten worden opgesteld Op basis van de huidige welgeving aeenn dit crca
58 weken in beslag voordat er e2n goedkeurmyshesluit door Gedeputosrde Stalen t5 genomen
voor een bestcomminpplan. Indics de nivuwe weigeving, soaly nu verwich, per | junuari 2007
in werking treedt sal er en nicow regime I werking weden. In deze regelaeving zal her in
watklag treden van een besternmingsplan voe] soeller (14 wekeon) verlopen. Duamanst wordi
ook 1w deze wet voorzien i een so0rt van zelfitandige propec

Oy it moment vall niet e oversien (n hoeverre er din nog sen direet verbind 15 issen de
sanhoodingsplicht zoals vermeld in srtikel 51 van de Woningwet en het projectbesluit, zosks de
rellftandige projeciprocedurs gast heten,
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11 Conclusies

1 Verkegrsmodel en varkeerstechnische ultwerking

In dit rapport is bet ssnloggen van con cxtm cotshutingsroute via het Nicwwe Dicp op
hanthsaitiend onderzocht, Haalbaarheid i hisrbij gedefinbeerd als cen beoordeling op de (meest
idenle) verkeendundipe inpassinguitwerking van het rmcé. Tévens Zijn de consequentics met
betrekiing Wt de fnencién, stedenbouwlkundige mpassing, vormgeving van het tracé en de
bruggen, de aan = vragen vergunningen en te dooriopen procedures in beeld pebracht

Als hasis van de studie op d= haalhaarheud van de nieuwe route is gebraik gemaaks van het
verkeersmode] (Paramicy) van Den Helder, Dit model biedt de mogelijkheld om etfecten van
mogelijke mautregelen op de verieersromen in beeld e brengen in een tockvmstige situatie.
Gekosen s voor de situatie in 2005, Voor de situatie m 2015 zijn diverse varianten
doorgerekend. De betangrikste conclissios wit dit onderzoek zjn:

In stand houden van de huidige stoatie;

o Opeen gemiddelde werkdag snap op de Weststraat ¢n de Binnerthaven lange waclitrijen van
verkeer vinal de boot van Tesel. De wachirijen xijn ochier binnen 20 mmulen opgelost.

o (poen boopseizoendog is de wachtri) op de Westarant en de Binnenhaven met opgelost
voordat de volgenda boot asnkomt. De wachinjen zxjun langes dan 30 mimiten,

s (O een hoogseiapendag onitstasn ook wachtrijen naar de boot toe waary) de weaching op de
Weststraut teragslaat Lot op de Ludstrant

o Rond de annsluiting N9 met de N250 (e Kooy) redes knelpunten op. De wachtrs) vinuil
Den Helder grocit tot aan de rotonde met de Raveliinweg.

Mo impassing van het eindmodel:

»  Op een gemiddelde werkifag staan op de beschouwde wegen geen wachinjen van verkeer
wvanal de boot van Texel

*  (p gen hoogszizoendag in geell het eindmodel nog steeds een goede oplossing vioor de
verkeersafwikkeling. Echier monder mustregelen bij De Kooy en de knutsmy N250 -
Guldemondweg onistant con wachirij vanuil Don Helder tot voorbij de mtonde met de
Ravelijpwey.

Op busin van de ultkomsten van do verschilionde modelvananten is voor het eindmadel een
verkeersiechnisch ontwerp ontwikield D tracé sluit aan op de bestuande NI50) via o nicwwe
brug over de Koopvasrdenbinnenbaven en gaat dan via de bestaande weg (Hivendijk) vian Her
Nituwe Dyep naar bt kruispunt van de Ve Kinthergenbrag en de Moormanbrug, de Visefslag
en de Zeedokshais om vervolgens langs het tecrein van dy Oude Bijkowerl { Willemnoord aan (¢
shuiten op de bestaande Hoofdgmeht. De verkeerstechmsche witwerking van et cindmodel
uitgewerkt op een sinmtietekening (schaal 1:2000). Dezo tekening in ki toegevoegd.

D conulushe van hiet verkeerstechnisch ontwerp s da het sindmodel cen yoede en pusseniy
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Het verkeerstochnisch ontwerp i in bet verkeersmodel geret en doorgerckend. Ook hienuit
Blijkt dat bot eindmode| cen goede en passende oplossmg bedt voor de verkeorssinoatie in 2015
Dok oun belangnijke constatering is dat de huidige route, na het in gebrulk nemen van de oieawe
antsluitingsroute, significant ontlast wordi van het doorgaando verkeer. De mate wiarm en de
enacte yoardelen moeten echior nog wel nader ondierzncht worden, maar 2oals bet er nu nanr
witziet kan do huidige weg veel beter ingepast worden in de histensche omgeoving Meds
higrdoor wardl de leefbaarbeid en veiligheid binnen het gebied verbeterd.

Vanaf jum 2007 geldt voor oagenoeg bet gehele plungehiod dat de Havenbeede Beveiligingywel
van inepasmng is. De exacte conseqirenties voor de implementatie zijn nog nict cenduidig. De
reden hiervoor ia dat ket conceptplan o novernber 2006 nuar hel ministerie van YVerkeer en
Walerstaat versonden wordt en het copcepiplan ot die tijd nog vertrouweligk i5. Na toctsing en
goedkeuring van dit plan kunnen de mastregelen goimplementoerd wordin en kusnen deo

conscquentics voor het goheed inmchielijk germaaks worden.

112 Gm-ql.llﬂllll lln:h'nnlll

Hier bovenop komen nog kosten van een asnlal ondesdelen welke in deze fase nog nict germamd
eijn. De reden waarom dese kosten nist geranmid £ijn i omdat pader ooderrock vereist o on'ol
de gegevens in deze f2se nog uet voorhanden waren. Deze ondendelen zijn:

Indexstie van de koaten nasr het moment van realisatie

(Verfleggen van kabels en leidingen.

| Bodem pancning,

(Milicukundige) ondermosken en procedures
rondverwerving, plsnschade on bedrijfsverplaatsing,

Hernnehtimg enfof aanpaisen huidige roule.

Hennmchten enfof aanpassen TESO-vesshavern.

Beveiligingumantregolen Iy bet kader van de Havenbrede Bevenligingswer

Dijkeverhogingen i het knder van de resspiegelshmging.
Dynemnisch verkeervmanagement.

Appamarskosten overbeden.

Voorbereiding, toezicht en sdvisenng.

® & § & & ® 8§ & & @ =8
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Comrcfmeiey
1122 Stedanbousiound|ge inpassng
Den Helder krije ¢en waterfiont aom de haven.

Pre nisuwe infrasoruchunr co de kunstwerken welke onderdeel witmaken van de route kunnen
uedenbouwkundig goed ingepast worden. Het pebele gebied krijg con metamorfise 2odal het
een witstraling hesfi als “poon vas Den Helder”. Door afstememning van de unicke mix van
haven, bedsjven, hidotie, monumenten, manng, veerhaven en itad ontstant con gebled dat voor
tedereen uimodigend =

Ma de bestmr] ijke poedikenrmg van de plannen moet de bessemmingspianprocedare worden
opgestael Gedurende de looptijd vin deze procedury mosten alle ondersoeken, roaly lucht- en
bodemicwaliteit, skocstiek, astusrwasrden en milisutechnische verkenningen, worden verrcht.
Speciale nandacht moet besteed warden aan archieologe amedal sch b cen deg] van hes trice
(restanten van) de 1" schutshils bevinden.

De doartooptijd voor cen besiemmingsplanprocedure s 58 weken op bans van de huidige
wetgeving De verwachting is das op | jemmar 2007 de nicuwe wergevimg van krachi wopdi
winirmen de doorkoptid kan worden verkar 106 34 weken,

1124 Planning an realisates

Die belangrijksio fase in de planaing s het verkrijgen van oo akkoord door e bestuuriipke
lfd:hnammﬁ:gmnmuﬂmﬂaldﬂ Na din bestuurdijke akloord ko het béstemmingsgian
worden nngepast ann de sieuwe gewenste sinuatie. Oelijktijdiy mel het aunpassen van hel
bestemmingsplan lunnen alle voorbereidende werkzasmheden worden uitgevoend om & komen
nat het moment van reslisatie. Indien alles vosrpoedig verloopt kan in het 3° kwartnal van 2008
ket werk sanbesteed en gegund wordes. Ammsluitend kan de reabisatic plastsvinden.

Vaor de start van de realisatie van de werkzzambedes s hot vap groot belang dm de bewoners
en gebruikers van de baven ¢t de stad Den Helder goed op de hoopte gehooden worden van de
geplinde werlgaambedan. Dil kan doar idde] van mtermet, perberichien,
voorlichtingshijeenkomaten on afitemming mot de betrokken bedrijven en partien. ok lijpdens
die wvoering mocten de werkzssmboden tixdig besproken worden et vooral de direct
betrokken bedtijven zodat de bermkbasrheid voor dere bedrijven gegamndeerd blift oo de
bedrijfsvocring miel 12 keiden beeft onder de uitvorringsw

11.25 Dymamisch verkodrsmanagamant

Indien het ministeric van Verkeer gn Waterstaat akkoord gaal met vermenjginy, van
havengebonden en pict-havengebonden verkieer op de nleuwe nmlumm doot de haven |s
de invouritg van cen dynaminch verkeersveewijssystoem noodzakelijk in verband met de
Huvenbreds Beveiligmgswet Zodre Scownty level 2 wordt ingeweld moet al het niei-
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bavengebonden verkeer hinngn één wer van de plenwe ontululiingsioute omgeleld wotden naar
cen aftornatieve route.

Het dynamisch verkeersverwijsivsleem lan ook guede dicssten bowijzen voor de brug over de
Zoedokslisis, Bij herinrichiing van het bassin van de Oude Rijkswerf | Willemsoord 1o
passnntenhavin of haven voor d¢ brume vioot moet de getiydenulnis ook regelmetig 1o de
splisperiodes geopend worden. Ean dynumisch verkeersvorwifssysteem kan op dit soon
momenten het verkeer ombelidlen nagr cen aliernatieve route rodit de bereibbhanrheid van powel
de TESO-verrhaven als de bedeijven in de haven gegaandeend bl

11.26 Crilivarhagrng

Voor do komende decennis zijn verichillends scenano’s mogelijk met ket ooy op de mate van

recupicgelstijping. Het Hooghoemmudschap moet hienn een belendsbeshssng nemen over boe
higr mew om 1o gaan en wit di mogelijko consoquenties kunnen 2yn voor Den Helder en bet

acheeriand. De mastregelen kuneen peimplementeerd worden in de unieindelijke plannen en
over eveniuele extrs kosten kunsen en moesten met de betrokien instapnies op det moment
maders afspriken gemankt worden.
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Besprekingsverslagon projectteam

BL

Verslog 1, 22 decembeor 2005

Opening en apdracht

De heer Leijen opent de vorgadenng en beet iedercen welkom. Veawege het nicuws
Collope en de te verkrijgen bestundlijke goodkeuriag voor bet praject, is din
surtoverieg twee weken tater gestant den s asngeven 1n de offerte-aamvraag. Ook de
reghegroen is akkoord met de opdrschit. Op 20 decemnber 2008 woedt de schriftelijie
opdracht nasr Gromtmiy verzendes

Ultgangspunten project

e heer Van den Broek lelit verder de vergadonng. Voor deze bijeenkomst ke goon
agenda gemaakt. De redenen hiervoor zijn dat de ondertiggende stukken nog niet
beschikbaar zijn on om de leden van het progeciieam de gelegenhad te geven om loe
te Tichien waar de essentic wear de studic moet komen,

Oiver de heveiligimg van de haven bestan de nodige viagen. Op 6 anuar 2006 hebben
de Havendienst en Groatrmj hierover cen apsric afsprazk. Ter plekke wardt dan
gekeken en geeft de havendiensl aun hoe met de beveiliging wordt omyegaan

Recesd is eco pukceroadersoek uitgevoerd. Uilgangepunt by het parkeren m dar bet
bestannde annbod moet blijven bestaan, al dan nict op dezelide plaats. Eventues]
dienen extra voorzieningen worden aangelegd of dient Bandbaving of egelgeving
worden (nogepast

Optshuiting saar de parkeergarage zal v de nieuwe Toute gasn, eventoes] 1o

eotubinatle mel dynamisch verkeersnunapement,

De uiihreiding van de kades i in fases opgedeeld Op dit ioment staat alleen vast dat
uithreidmy plasts zal vinden bij de Onderzcediensthade. Het profiel wat hier ko,
kan wordess doorgetrokien. Hierover is echvier nog goen bestmurlifk bestait genomen.

Ten aanzicn van monementen 15 sog seen vastgeneld plan of belnd.

D pude visserijachool stast op de nomanilie voor sloag, hies komt wel oen ander
object voor terug. Over de slhoop wan esdere papden is niets bekend,

Ramaon Micharg (Grontmi)) heeft een mappon veraurdigd over lawaai m het
havensebied De helangrjksie conclusis van het mpport 1 dat yitbrelding niet
mageliik was door de geludronenng

In sarvulling op de offerte wordl wen KLIC vooroverleg melding le geduan,

Bij een (mogel|jke) nieuwe brug in de pieuwe route zullen dezolide stremmmyatijden
geharteend wordt als bij de bestamnde truggen. Gesteld wordi dat het cffect voor
rowel de seheepyaunt als het astoverkesy beperki s, aanpenien de tjden op etk
aanshuiten. Die hoogte vin de brug heeft nog wel iovised. Des te boger de brug, hoe
minder de scheeprvaur gehindend words door de brug. Het iv bekend bos de verndeling
van hoogte van schepon ix
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Bijiage 1 (Vervelg 1)

Planschade voar bewoners (van de Zoidstrast) wordt opgenomen in de raming,

Het wigangspunt is dat er geen meuwe bunlinen vin de niouwe ontiluitmgizoute
bajkamen naar de TESO-pler

By de Paleisknde dient archeolognch onderrock plaats te visden. Dt sspect wordi
wvermeld (n hot eindrappart.

Met wrondering viv bet gebied rond de fonen (s voor bet gebled geen
bestemmingsplan beschikbaar,

In de Havenvikie wordl ook cen sfweging gemzak voor eon miouwe roule e samen
met hiet haathaarbeidondersock wordt een integrale afweging gemsakl

De govinngde informase wondt userlizk 9 jamusri en soveel mogelijk digitanl ann

Girontmi) beschikbanr gesteld.

. Boar de gemeente worndt nagegaan welke sonderingen en grondonderzock
bewchikbaar zijn. Bekend s dat bij bouwobjecten sonderingen gedoan s
Deze worden opgevrnagd en ann Grontemij beschikbanpr gesteld

. Van bestaunde bruggen zijn ekomegen heschikbanr oo ievens cen
onderhoidsvisie, Deze stukken wonden geleverd door de gemeente

. el rapport sencringuprogromma industrielawial van de grovincie (19927)
wordlt opgerocht en mdien beschikbasr 2 beschikking gesteld

. D nicuwate Yeraie vin hot structuarplan Stadabiart wordt digitanl
opgestunrd, Ook de stroctuurvisie voor de Sizlling van Den Helder word:
oepgenitiung,

3 Vervolgalsprakon
Voor de locptiyd van het progect zin de data €n tijden van de overleggen vasigelegd:

. Eerate ssonovarleg |7 jamwart 2006 van 15,00 ot | 700 or
¥ Tweede mussenoverleg 3| junuar: 2006 van 14,00 tot |6.00 uur
. Derde masenoverleg: 14 februar 2006 van 14,00 wi 16,00 ugr

Owverleg eindcancepl 07 rrnart 2006 vam 14,00 toe 16,00 e
Alle pvericggen vinden plaats bi) de gemeeoie Den Helder san de Drs. F. Bijlweg L

Bij het corsic usscioverleg wordi een kit en lijst met kmelpanien en mogalijke
oplossingen geleverd. Danrnaast worden vananten gepresenteerd die in het
vakeersnodel doorgerekend worden. De planning i om op 17 janaar 2006 van 15.00
1ot 1500 uur, voonfigusnd san bet cerste tumsenoverleg, het statover]ag voor hel
Parnmics verkeersmodel plaats 1e laten vinden.

e plamming voor de opdracht van het verkeersmode| deent m de planning. van dit
project mesgenomon te worden. Bij dat startoverleg op 17 januarl 2006 moeten veel
paritjen wilgenodizd worden om 20 dmsgvisk te credres 2n om gen discussie schieral
te voorkomen, Wat eon sl speelt b dat bet verkoer vin de nieuwe route gesien moot
worden als cen kans en niet als bedreiging. De vervolgplanmng vioor het
verkeemsniode] wordt in eon Bigr uindium vastgeneld.
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Bijlage 1 (Vervolg 2)

De Workahop over de kanses en bodreigingen vim oen nseuwe route voor de
ompeving vindt plusts op dirsdag 21 februan 206 van 14.00 tod 17.00 we. A dit
ovetleg nemen landichapsirchitecien e sledenbouwkundige van sowel de gemecnte
als Grrontmyj deel.
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Bijlage 1 (Verveolg 3)

B2 Verslag 1, 25 jonusri 2006

Orponing
e heer Lesjen opent de vergadermg en heet iedercen welkom,

Mededelinpen
. Het overleg op 17002006 masen de gemeonte Den Uelder en Chromtinij over

de parameters voor het verkesrsmaedel is nket doorgaan. Die reden Inervoor is
dt niet alle voor et overley benodigde persanen tjdly ssnwesig bonden
ain. De heer Tammngs, welke namens Grommij de werkzonmbeden voor
het verkeerumotle! Paramics wlivoen, heelt telefonisch overleg gehad mer de
heer Wolters en heeit nadore afspraken pemankt

o e bouwstenen vior het verkeersmodel Parsmics moeten i klein cominé
besproken wosden. Tovens moat e cn. met de Havendicnst, de Teso on de
Murime besproken worden. De heer Wollers meemt hidrover contact of met
de diverse instantics (actie: gemento)
Recactie:  Op 24 januari 2006 hiell het overleg plastigevonden met de

heer B. Woliers en de belanghebbenden (actie: afvaeren),

Vaorlg verslug
Fmiﬂg Texg-)] dd. 20 december 2005
Blucleijde 2, 4° nlinen
Teevoegen: In het gebiad bevmdl zich ook de Zeevaarischool. Het belang
van de Zoevasrschonl moot ook in bet ontwerp opgenomen worden
. Bladzijde 3, Vervolgafspraken
Toevorgen: 07 februur 2006 vindt het overleg met de Stuurgoep pluits
Crroautmdy hoeft nict apmwezig e zin in din overfep.
. Bladeijde 1, Vervalgalspakes
Toevoepen: De gemeente vernocki Grontnij om op 14 februar 2006 de
concefH fussenmpportage beschikbaar e hebben

Met inbegnp van bovengencemde wijnigingen wordi verslag or. 01 d.d. 20-12-2005
poedpekound en vastpesizld.

Benodigde informatte
Het tmerendesl vim de infirmalie ts medio week 03-2006 ontvangzn, maar nog nie
alles. D¢ onderstaande gegovens oothreken nog:
W .
D¢ heer V.d Heide zoekt de banchilchore dwaniproficlen op (sethe:

Hoogheemrandschap).
Hoopeciifers Wegen

D heer Oudekeri zoekt de beschikbare oorspronkelsjk sekeningen van
Rijloswaterstant op (sctie: gemeente).

Voor de afronding van dit onderzoek zimn de hoogtecijfers voldoende nauwkeurig.
Indien het traod nader ugewerkt ot warden is bet noodeakelljk om een digitaal
lerreinmode] in le meten

s

Die heer Kamerbeek vraagl deze op bl de heer J. Groebe van Grontmij (actie:
Corontmi]),
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Bijlage 1 (Vervolg 4)

Vierkest g
[ heer Kamerbeek viraagt deze op bi] de heer G. Tamminga van Grontmj (actie:
Grontmij).

Locatie purkecrgamges
e heer Waolters poekt de beschikhure informatic op (actle! gemoente).

Miguwe terminal Tso
Van de nicuwe terminal 8 geen digitale versie beschikhear, Ook it de visie van het
buresu Qudrat niet korigesloten met Rijswaterstast en de studie over de nanlanding is
o gn.n&_ Meviouw V. Bk overhoandigt sanaluitend san he ivetlep Ad-kopicen
van de nleuwe terminal Crontmij gaat deze wkeningen digitaliseren en op tekeming
word! de stans van het ontwerp vermelde (nctie: Grontmi])
Opuningstingen brugisn
In hot overleg van de Hevend@ienst mef Grommi) op 6 jesoar 2006 & Den Helder zijn
deze gegevens overhandigd.

Watgrkermgen
Ide hieer Wollers zoekt de boschikbare informatio op (ecthe: gemeentc).

5 Verkoerkundig wey trucé

Crontmi) heefi con digtiale ekening vervaardigd mel hierop sangegevens het wenstince

met een Broedio van 14,50 meter. Ant de hamd van deee tekening worden de

knelpanten, mogelijkheden en pltematicven besprokin.

Alpvineen

. Het fiespad siucren aan 7jde van de bedrijven en siet san de zipde van het
weale),

. Bij de wekomstige dijkverzwaring wordt de dijlc verhoogd, Dir boefi
comsyuantics vior het rairilebeslag.

. In het rappart vien Ascodis |8 sangegeven dnt de keormur ter plastse van de
Paleiskade maatgevend is en dut deze niet verhoogd hoefl te worden.

. Rij ISPS level 2 wonden de wegen langs dé kades afgesioten en moct het
verkees richiing Teso omgelodt worden vin de husdige N250 In deve fuss
moet in het ontwerp wel opsielniimis beschikbanr zijn voor het comtroleren
van (vrachtyverkeer dit naor de kades toe moct.

. Hij 18PS level 3 wondt de gehele kmde hermetisch sfgesioten en kin bel
vixkcer niet meer i of wit het

- De veerhootterrmnal van Teeo valt buiten hot ISPS geblod en mag {voor
zover i bekend) ook in level 3 nog vamen

- In de Havenbrede Beverligingswet valt alle scheepyann boven de 500

brutoton onder de ISPS-code, Indien dit in de tockomat wordt losgelaten dan
vall nok de vissenj onder de 1SPS.

. D:vm'mﬁmgmdcmuutumlunmunmm&ﬂhlﬂnlﬁmdc
heschikbire ruimie. De beschikbere ruimte wordt duldelijh na de vastarelling
van de locatie van de nisuwe brug over de Koopvaardess Binmenhaven,

. Bi) de toe to pasisen opbealig moet geleken worden naar de opstelstroken en

sjkheden voor het veroer mdien e2n of twee bruggen gropend
worden DIt is een aspoot welke pls uitgangspant in et verkoersmodel
Peammics meegegeven kan worden
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Bijlage 1 (Vervolg 5)

. Een rotonde als oplonsing is heel geschikn op dese locatie, De vormgevig

geeft con duidelithe overpang tussen de diverse wegen. De tocpassing van
gen rolonde i mede nihunkelijk van de intenadeien

. De brog is voorlopig gesiueend net nuvoor d2 bocht i de Koopvaarders

Binnenhaven Dese locatie moet echier nog geverifieerd worden op

. De richitijnen van Rijiswntorston voor bet rommichesiag lings de kades en
de vanrwep
. Aan beide zijde van de brug moet e2n volle scheepilengie rechintand
namweng zije alyorens bet schip gaat manocavreren.
" De huidige locatie wondt digitaal posr de heer Widerdrinker verzonden

{mctie: Grontmij)

Redactic Grontmd heeft de wkening op | 8-01-06 per e-mail te)
atlenie vin de heer Waterdrinker verzonden (actie:
afvaorem)

. Die heer Walerdrmier gaat de locutie van de brug bespreken met

Rignwatersiant en meldt do resultaten van het overleg terug aan Groninug

(wetie: Havendien),

0 I:'hl due] 'l.nn ll'lﬂ]-l‘h]k wnrdﬂ gnbrulkult huﬂ’nrrml: SOOF contnke viin
{(vmchtiverkeer hij het mstellen van [SPS level 2.

tﬂﬁmglhmnmmm hi
Toawen de pnnl:md:hummtmkumdmm,tmd:u_}dpﬂnmimu
circa 18,00 meter beschichaur

. e kadles worden m de tockomul verbireed! om ruimite te maken voor de
schespvuart. Hieripe 16 cen aamvmag verdonden nasr de Rijkshoywmeester

. Het tabud von de ditk meg vervanzen worden door een damwand in de teen
var het alud De mamte die hiermee oottt kan gebnaks wonden voor ket
niewwe race. Aandaohtspunicn rijn:

— Walerkering

" Stabrfliteit {15 nu = cen probloem]).

. Mogelijkheid om op de damwand een helewerk te plaatsen om de
haven af te sluiten

. Kant weg/Netspadivoetpad sunimmaal 0,50 meter ot het helowerk

s Op de demwand mag cventucel con bordes gemuakt worden dat boven de
kade uitkmagl. Het hordes moet uiternand wel veilig zijn en ook hier mioer
cen hekwerk op geplnatst kunnen worden.

. Aan de sijde van de bebouwing moet aan do onderzijde (lussen hot gobouw
en de teen vam het talod) voldoende ruimte beschikbaar blijven. Het 15 geen
steey en de lwalliedt als schierpad cn viuchirowle moet gewnarhorgd blijven,
Qok m bet kmder van onderhoud is dit cen verplichtmg, De strook i nu 3,00
meter breed en legen de gevel 18 dese minimmal 150 mister breed en over de
hele léngte is eon waterpool mel een breedte van 0,50 meter asnwezig. Fen
damwand pon dewe 2i|d s geen optie,

. Mngnh,h: virmnten op dit gedecite van et fracé mjm:

Voetpud onderinngs (lor op dat hoofd ingangen bedrgven op s
=ik arivean lipggen).
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Bijlage 1 (Vervolg 6)

Leedokslue

- Voetpad combineren met Netspad.

. Voetpad aan de waterzipde laten vervallen. Let op dat lopen over
dhet knde in de wekomat nict meer mogelii is

. BRalkon boven de kade

Miet mogelijke varisnten op dit gedeolie van hot tracé xijn:

- Verleggen fiesspad nanr Koopvaarders Bmnenhaves,

‘ Cleen Netspud

Het aptwerigs monument 5 de beperkende factor i het o

De brug wordt afgesioten voor alle verkesr met ultrondermg van
vietgangers e (hromfictacrs. Wel moet aandacht worden besteed san de
bereikbaarlicid vin deze hrug voor nood- en hulpdiensten en de mogelijikheid
als extra roude bij bot inssllen van ISPS level 2

Die visafslag blijit gehendhasfd. De tekening 2oals deze in de offerne-
MADVTHAY WS OPEEIOINET wis niet gued. _
Vanuit de (maximale) visic van het Stadbart moct de route bovenlangs op
leet Buddige wegtingd zoddat hel verkeer ocht houdt op de haven. [ s echiar
betrekketilk omdot aon de ene zijde dé weggebraiker tegen de gebouwen san
kijkt en san de andere sijde tegen oen damwind.
Het niternatict {sober en doelmatig) i om het trace onderiangs te leggen.
Hn‘mu_l,h varianten op dit gedeelte van het tracd 2ijn.

Wog verkruimen (hmidige weg wirdt tahiad),
. Eventuee) vervallen Detspad.

Het bestannde gehouw wordt mogelijk gestoopt om ruimde e maken voar
nieuwe ontwikkelingen. _

Hiossch rekening met de cigondomsgrens (nict altijd gelijk gevel voorkant
Eevell

Cip tekening i circa 20 meter mtmic ssnwezig. ln & praktlfk is dit echtes
minder in verband mel de nnnwengheid van bekowerken ed..

Liithreutrng nehting de kade i nier mogoliji (negatief advics) omdat de
ruimte hier nodig s voor offshore-act{viloiten

Om de beslaande brujg is geen muimie pm cen fietipad foe 18 voegon
Houdt rekenme met de locate met het bedicningsgebouw.

Houdt rekening met de locatie van de nanwesige deuren in verband met
schutrwmie en kerende hoogie.

Dee sluis ja sigendom van de permesnte.

Hoofdgracts

Het verkoor van en oo de termimal van Tess Hever nict sthondelen vis
Hoofdgmeht, kruisng Molenplels en Zespromenids. Een aliermitieve
opbossing heeft de voorkour
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Bijlage 1 (Vervelg 7)

Valgend overfeg
Het volgende overleg vindt pliss op dinsdag 17 januan 2006 van 1500 et 17 00 wir
bij de gemesnte Den Helder aan de D F, Brjlweg 1,

Voor de [ooptijd van het project sin de volgende datn en tijden van overlog

e :

. 31 janusrt 2006 van 14,00 tot 16,00 wur

- OT febroari 2006 enighkoppeling stand van zaken naar Staurgroep (Gronmi)
1% migt ssnweng i dil overleg)
14 febroar 2006 van 1400 kot 16,00 uus
24 febraari 206 van 1400 11 17,00 tir warkshop met landschaprarchitecten
en stedenhouwkundige van 2owel de gemeente als Groatmij

* Ovrlep eindooneepl; 7 manrt 2006 van 1400 1wt 1600 gur

Alle everleggen vinden plasts by de gemennte Den Helder aan de D F. Bijlweg 1
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Bijlage 1 (Vervolg 8)

BL}

1

Verslag 3, 7 februar] 2006

Cipening

Dhe hieer Leljen apent de vergadering en heet iodercen welkom.
Mededelingen

[e heer W, Wassenbiorg |5 fisterim Hivenmeesier en lon, indben mod|g, de heer N
Waterdrinker vervanpen

Varig verslag
kmlulmmuf

Jananri 2006
Bladzijde 2, mpport Arcadis:
e teket “De heer Wolters zoekt de beschikbare informatie op (ucthe:
gemeente]” wordt pewijzipgd in "De heer V.d Helde zoekt de beschikbare
informate ap (actke: Hoagheemrandschap)”
Bladzijde 3, algemesn 4" aandachtspunty
Toevoogen voor 1SPS de tokst *International Ship and Poctfacility Secury™
Bladiiide 4, Het Nimuwe Bicp 2* sandachispuntje:
De ek “Rijksbouwmesstor™ wordt gowijeigd in “Rijksbavenmeester™,
Hiadayde 4, Het Niewwe Diep 7" sandachtspuntje:
Teevoepen de tekst “Het verleggen van bet fietspad noar de Koopvasrden
Binnentaven s voor de prmesnte wel een seneus allwmanief on de gemeende
verzoekt Cirontmi) dan ook om dese virian) wel verder wit e werkeon on te
ondarboawen wasrom deze niet in sanmerking komt (actie: Grostmij)™.
Hisdeljde 5, Underrechoothade:
De tekst “Ondersechootiade™ woidt gewijrigd in “Onderscedienstioade™
Bladzijde 5, (nderzecbootkade:
De tekst “de kade o niet mogelijk™ wordt gewijzigd in “de kade |y
mogelik™.
Bladrijde 5, Volgemd overleg
De tokst “dinsdag 17 jisumri 2000 van 1200 or 1700 uee"™ waordt gewijzigd
wn “dinsdag 31 januari 2006 van 1400 ot | 600 dur™

Met inbegrip van bovengenoemde wijzigingen wordt verslag nr, 02 d.d. 17012006
poedpekeurd en vastgesteld

Actics

e beschikbare digitate dwangroficlen worden opgestuird nasr Cirantomg
{actie: Hoogheemraadschap).

Dee heschikbuse compronkoelijke tekeningen van Rijkawaterstast zim door de
gemecnte versmurd mmar nog niet door Grontmi) Ontvangen actie:
ufvoeren),

Redncthe:  Grontmij heeft d tekeningen op 03 febran ontvangen

D¢ verkeermongevillen mjn beschikbaar bij Gronting) (sethe: afvoeren).

Dk verkeersimensiteiton komen béschikbaar ut de modeistudie {artie:
Granimij).

De lncaties van de parbeergemge worden nagsronden (actie: gemeente)
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Bijiage 1 (Vervelg 9)

. Die pnvangen tekesingen zin gedigitalneerd en ioegevoegd ann de
onderprond {setie: afveeren).
Het resultant hiorvan is alle lmen erg “vel™ gewosden sipn. Grosntmi)
verzoekl de gemeenie om de digitale bestanden op te vragen, Meviouw Van
Eijk gist deze opvragen bij Quadm (sctiv: gemomnie)

- Het rapport van de waterkermgen & in week 9 defimitief gereed. Het rapport
wordl daarns o sel mogelith naar Cromtmi) verronden (acibe:
Hooghsemrandschap)

. De heer Watetdrinker heefl de loeatie van de niowwe biug hesproken et

Rirkwwatarstaat. Het rosoltast van hot overleg s dat de brug op de
peprojectecrde locatie gethaaki kan o mag worden (nctle: alvoerea). Wel i
het verzoek om de bocht 1o verhreden, door middel van het plaatsen van cen
damwand, om whepen med cen Jengte van B8 meter meer ruimie ic geven,

4 YerHecrsmodel

Op 24 jamuzrs 2006 heell een apan overlep plantsgevonden, los van de
haua |baarheidsatudie, met betrekking tot het verkeersmodel voor de extra
ontsluitingiroute voor de TESCL. De heer Wolters geeft cen beknopte ssmenvatting
vai hit overleg,
In het averleg i3 met de havengebonden mstantivs besproken boe het midel
werkt, welke wapocton in hot model opgenomen nioeien worden en welke
resaltsten te verwachten ziin. De mtenbe is om voomfgaands san de
berekentngen een akkoord te hebben over de migangapunten.
* Dwamrhnpmk:n aspecten zn:
Lt eon enduise (s pehloken dar die boeveelhedd venchiverkeer
{nemaaimt
e wergdeling over ds 2obes [0 de haven s anders.
Do intensaeil blijft ongeveer pelijle
e wiroom verkeer van de Palemiade nasr de Westoever is cen

gontinues stroom gedurendo de dap

" Voor de Teso moel con "normeal’ en een *worstcase” scopario
onderzocht worden,

s e middsgspits van het verkest nmer de boot loe 5 griver dan de
avondupits

" Mestgevend ksn ziim cen valle boot welke in de svondspits de
haven wil verlston terwiyl de bruggen goopend zijn. _

o Het 5 een constructiel overles poweest en cnkele pegevens worden nog voir

et woek 05-2006 aangolevind. Tiet botrefl hicthij de resaltaten van de
enguéte (néspons) en de mtensiteiten van het Teso-serkeer (acthe:
Remiiate ),

. Die hoer Waterdrmicer geeft nan dat de Havendienst zelf schier de diverse
havenbedrijven aan gast bollen om de gegevens van de enguilte be
verzamelen (nctie: Havendienst),

De resuftaten van het model worden 1 con kKlein comité besproken. De heor Wintér
benadrakt dat de uitkomsten ull hit verkeersmade! de basis 23yn voor een haalbany
altermatiof van de ontslaitingsroute van de Teso en dasrom cen belangrjke bouwsicen
vormit voor bef vertkeerskundip enfwerp.
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Bijlage 1 (Vervolg 10)

Afgesproken wordh dat de beer Leijon de begeleidmgngroep umodig) voor cen
overleg op 7 maan 2006, In de iteediging lunnen de diverse stappen van het proces
worden ullgehegd (nctle: gemesnte).

De projectgroep is erg geinteresscerd i de belangrijkste door te rekenen varianton.
Gedachi wordt san de maximale peelc'dag vanant, de situatic in 2020, het begm en
clnd vam het trnce en de brugopenmgen.

5 Verkeerstechnlseh antwerp
In het verkerrskundip ontwirp inoet rekening worden pehduden met het Beschermd
Sadsgezicht. Mevrouw W, v. Eiik heefl hierover op 16 februan 2006 pader overleg
D resuliaten van dit overleg wonden doorgeven wm Grontmi) (actie! gemeente).

B het krudspunt van de toerit naar de nieuwe brug met de Binnenhavien worlt in
ocrate maiaoiie uilgegaan van een verkeersregelinstalang. De provingie verwacht dnt
de capaciteit van een rotonde onvoldoende &s en dat mogelijk ook een urbommtonde
el voldoet. Ook bt nimicbeilag vin een tarborotonde 18 veal groter

Let Niguwe Dicp (Koopyiuden Hineeshaven tod krunpunt)
O nuimite voor het wegprofiel & crelren wordt m de toen van het talud sén damwand
sangobracht Hiendoor kan het wensprofiel worden ingepant en blijit ot hoogte van de
bedrijven nog circa 0,30 meter nmte over ten opzichte van de husdige kantopshotmg.
D “rentruimte’ s mogelijk aun de sijde van de haven nodig voor bot plastsen van
openbare verlichimg.
Aan de zifde van de heven kan op de damwand een hel wande geplasia, De

vincie hest hier mogelijk cen profiel voor waar oen halve barrer in is opgenomen.
E:hn-:r Romkes gaat na of dit profiel (digiteal) beschikbaur s (ucthe: provinele).

Keuispent Het Neuwe Diep met Van Kinsbergenbrug

De helfinghaan vanp{ de kaide tegenover hel restasrant wordt vanwege mimizsgehek

op dit punt verplasist nuar bet kruspunt. De Havendicns gast akkoord met de

verpluatilhg vih e hellingbaan.

Het (viachiverkeer op de kade kan op de leede melf mact Keren en heell duy cin

mph:hu rynchtmg, Om de knde te verlaten zijn enkole opties mogelih:
Keertus op de kade. Hiervoot b op do kede onvoldoende ruimie.

- Keerius uithreiden in het gebied wanr schepen ann kunnen loggen, Dore
optie vervak omdst de nicuws aankegplastsen snders in de vaargeul
pesitugerd waordon
Keerlus op Het Nieuwe Diep. Hisrvoor & op de dijk onvoldoende ruimie
Dymumische afsluning op de Van Kinsbergenbrug. Hierdoor boefl het
vrachiverkeer miet de hele mute door de haves in de richting van de Tesa te
velgen, manr kun direct vin de Vap Kinsbergenbrug het gebhed verlaten

I de nacht van donderdag op vrpdag en de macht van vijdag op zatendsg maken circa

WO vemchitauto’s gebruik van de hellingbaan. Bij uithreiding van de kado noent het

anntal vinetverkser toe.

De vergunming voor de yerbreding van de lkade w sangevrangd.

Aan de andere zijde van het kruispunt izijde visafslag) is een soortgelijks hellinghaan

mapwerig. I de boidige siwaatke rjdi her vrachiverkeer cersl de Moommanbrug op

alvorens achiermt de belfinghaan af @ rijden
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Bijlage 1 (Vervolg 11)

Beide hellinghanen kunnen geintegreend worden in de verkeerslichienrege b luoe
(VRI) welke op bet knuspunt woedt peplastst. Dere VR is sok podig voor bet regelen
vien et verkeer dat het Marimoterrem wil verlaien

Het Mieuws Biep et boogis van do visafilng

Het dest van het tracé langs de visafslag kan door middel van een hoge of ecn luge
ligaing gereal(seerd worden De hoge ligging is de wensvarant vanuit bet
simotugrplan Stadshart. Een van de knelpunten bij het realizeren van de varant in de
boge ligging s hel ontstaun van (i) sieile hellingbanon nasr de aammluitende wepen,
Mede dagrom woodt gekoren voor de l2ge variant

Daor ke kigsen voor de lage wirlanl wifict Grontmij af van de m het stractiplan
pekoren oplossing. Voor de projecigroep i bet een werenlifk pumt dot de keure voor
de |age variant poed pemotiveend wordl door midde| van bijvoorbeeld een
stuntieschets, dwarsproficlen, fvio’s en een globale, technisch onderbouwide,
koglemorverwegme. De iekeningen van de vananien voor dit deel van het trace wonden
door Grontmij vervilardigd en voor 21 febraari 2006 per post enfof e-mail verstuund
naar de gemeonte (gcthe: Grontmi]). Dere beschmijvingen, sfwegmgen en
uiteindelijle keiae moeten ook m hel rpport opgenomen wonden.

Ahfmumu mopelijkheden voor de het trace 2ijn.
Hes situeren van de het sottoir op de dijk Denk hierhi) aun de we te passen
oveniteekvoorzslieningen
. Fictsers eh voetgangers op ecn ander niveat afwikkelen dam het autoverkeer,
. Een nieuwe weg nchicr de bedrijven ann de puidzijde lungs.

Die witerkermy moet i de toekimst verhoogd kusnen worden i verband et de
reespiegelstyging. Het tocpassen van cen damwand in de herm moet in relatie worden
grzien met de levensdun) van het sntverp,

[2c6l tussen de visalblug en de Zeedoksbais

Op dit deed van bet trucé wordt met de Marine nog gesproken over de sloop van een
gebouw en de hesmrichting de um, Het voorstol is em dit deel van het Marineterem,
vinaf did deel 1ot san De KIM, in e richien als oon brede tuin wasrvan het talud van
de dijk overdoopt in de min

Op de kauin van de dijk 8 een hekwerk aamwesrig. Het meuwe tracé vam het fiets- en
vietpad zijn voor circe 90% gelegen op het terretn van de Marine &n het hekowerk en
tahud moeten hiervoor verplastet en sangepast worden

Nabij de Onderzeedienstionde moet de hellingbann viser het verkeer dat de kude wal
verlaten aangepast worden

dadobaluy

Voor deze brug ;im diverse mogelijikheden denkbaar:

* Ben geheel nieuwe brug

& e bindige brug hardhaven en een fietshrug wevoegen

Indlen de hdige brug gehandhaafd wordt is het niel dubdel ik of wasen de huidipe
brug en de Zeedoksiuis voldoends ruimée is-voor cen nieawe brug. Zodra de deuren
v de schutilils geopenid worden bestaat de mogolifkheid dat de luningen tegen de
micuwe frotsbrug aankomen.
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Bijlage 1 (Vervolg 12}

Muogeliike oplomsing hierhi) min:

. Leuning verwijderen en, mdicn over de dewr gelopen wordt, jederess mcet
rich met een velligheidalijn vastmakesn (Arbo)

. De fictsbrug hoger sanleggen podst de leming hier ondesdoor kan drasion

Een en ander moct beren warden i het knder dut ook de wens bestant om over de

sluis een wondelroute te orefren en cen sanlandingsplasty voor schepen.

In dhe peschetsie variant moct het brugwschiesshivisie pealoopt en ergens widen plouw

herbouwd worden Indien de fotsbrug aun oostiijde (2ijde van de haven) gebouwd

wordt kan het hrogwackicrahudije gehandhaadd bljven

De mogelijkheid wardi ondersocht am a het bassin oen recreanfenhaven te realbienn,
In de Zeedoksluls kunnen schepen tot 15 meter peschit worden en biermee kan cen
groot deel van de recreantenvanr bet bassin bereiken. De slus is con getijdensluis wat
inhouds dat de shas, en dantom ook de brag, nict op vasie tjden geopend kan worden,
Hierdoor ko het voorkomen dat de brug in de spisperiode vijl (ol then sunuio open
staat. Fen uctiove rovte-informatie i daarom heel belangrijk voor het wegverkeer

D prognase van de brugopeningstgden kan worden meegenomen n het
verkeersmiodsl, Hiervoor woudt door Grontmij overlepd met de heer G. Tammingz
(actie: Gromemijl.

Tijdons eventuele ovencimenen op de onderzeediemitkade is con breder vostpad og dit
dee] van hat racé van belang.

Teso

Op het antwerp vae Quesdrat stagt het (etspad aan de Noord-/oostzijde sunpegeven
Dt houdt o dut het Retspad op een nader te bopaien Jocatie bel Weglenre van e nasr
de Teso moet krosen. Indien do Getdbrug sen de havenzijde van de Modsrmantrug
smipelegd wordt kan, bij con lage variant, het fiztspad door midde! viin een fietshrug
ter hoegte van de visafalog bet tmcé knusen

Het lasisic deel van het racé kan cventucel gehundhnafd blijven. De reden hiervoor is
dar met de bouw van een parkeergarage en nleuwe ontsluiting voor de Teso du hels
pehied heringericht wordl. Wel is het verzock van de projectgroep om voorberciding
en uitvoering W scheiden sodat wel gekeken sondt naar de best mogelifke oploasing.

D gemeente verrockt Grontmil) om een et lekenimgen op e sturen (actie: Corontmij)
Redactie: Diese tekeningen 2iin op 2 februan 2006 versonden (nctiv: afvoeren)

B Velgend overieg
Hel volgende overlog vindt plinds op dinedag 21 februart 2006 van 1100 o0 13,00 sur
{overleg verkeersmodel) on aspsthutend van 14.00 1ot 17,00 or (workshop mochting).
Bejde averiegpen vinden plasin by de gerneente Den Helder son de D F. Bijlweg 1.

Voor da looptijd vun het project 2ijn de volgende data en tijden van overley

vaslgehogd:

. 7 februan 2006 terugkoppeling stand van zaken nasr Sty groep (Urontalj
i niet aanweng m dit overleg)

. 21 fiehranri 2006 van 11,0000 1300 vur: Overleg 1* resulinten
verkeemmide| Paramics
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Bijlage 1 (Vervolg 13)

. 21 fichoraard 2006 van 14.00 1ot | 7.00 vur workshop met
landschapsurchitecten en stedenhouswknndigen van rowel de gemeenie als
Crruntmij
28 febroan van |4.00 we 1600 uur: progciicam vergadening
e daram voor het overleg over hal eindconcept wordt op sen later tjdshp
opmieaw vasigesizld,

Alle overlegigen visden plaats bij de gemeénio Den Helder aan de D F. Bijlweg |
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Bijlage 1 (Vervolg 14)

Bl4  Vierslag 4, 20 muart 2006
I Opening
e heer Leljen opent de vergadering on heet iadereen welkom
2 Mededelingen
D heven B 1 Winter, B. Wolters, W, Romkes en N, Waterdnnker s met

kennisgeving alwetig

P heer Leljen introduceert de heer M. Dijksten. Hij vervangt de beer B. Waolters bij

efwezezheld

3y Vorig verslag

Venilsg Teso-03 dd 31 jnmuari 2006

’ Blntzipde |, Annwesig:
Dee tekest “de heren P, van de Helde™ wordt pewijrizd in "de heer P v.d
Heidi™,

. Bladzijde |, Betrefi

Die tekost “Startoverioy™ wordi gewijngd in “Voortgangsoverleg”,
. Bladzijde 3, Verkecrumodel, 3' aandachtspuntie:

e toket “(actic: gemenme)” wordt gewipeigd m “{sctic: Havendiona]"
. Bladzyde 3, Verkeersmodel, o het 4° sandachtspustje:

e tekst 7 manm 20067 wordt gowijrigd in “22 mant 2006™
. Bladzijde 7, 1" aandschispunt;e:

D tekst 2K februart™ wordt gewipzigd i 07 maan™

Met inhegrip van bovengenoemile wilniglngen wordt verslag nr, 00 d.d. 31-01-2006

poedpekeurd en sastgeateld.

Agtics

. D beschikbare digitale dwamsproficlen zn op 06 maan 2006 per e-mal
ontvangen (actie: afveoren).

. D verkesisintonsiteiten zijn beschikbaar in de modelstodic (sctle:
nfvoerem),

- Die lovaties van de parkeerparage rin door de hear Wiolters mmar Cieontmi|
verzonden (sctie: afvoeren).

. D:dsgmhbuwdmnnﬂmhm:undwrmmw\fmﬁjkm
Crontmi] verzonden on ingevoogd m de telening (sctier afvieron).

. Het rapport van de waterkenngen & op 08 masrt 2000 per c-mail iu PD¥F-
formut onitvangen (acthe: alvoeren).

. De resuliaten van de enquéts (respons) en de infenssieiten van het Tese-
verkoer 2|0 sangeleverd en verwerkt in hel verkeersloundiy model (actbe:
afvoeren).

. 7 Van de 42 benaderde bedrljven hebben op de enquéie gereageenl Dese

pegevens zijn door het Hivenbedi [ anngeleverd en verwerit m het mode]
{actie: afvperen),
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Bijlage 1 (Vervolg 15)

. D heer Lenen heefl de begeleidingsgroep met uligenmbgd voor een overleg
erp 7 mmart 2006 insar op 22 mimart 2006 (actie: sfvoeren)

. D uitghngsponien en voorwsarden met betrekiing ol het Bescherd
Stadsgezicht mijn besproken in de wirkshap van 21 febrman 2006 (sctie:
afvacren),

. D¢ heer Rombkes beeft bet digitale proficl van de halve barner per c-mail
hasr Crronbimi) versondon (acthe; afvoacie),

. D tekenmgen van do varinmien tor planse vae de visafilog xijnop 1§
fiebruan 2006 per e-mall nunr de gemeente verzonden (uctle: afvoersn)

. D progmose van de brugopeningsiyjden s in bet verkceersmodel opgenomen
{netle: alvoeren),

4 Terugmelding overleg van 21 februarl 2006 over het verkeersmadel

D heer hamerbeek greft beknopt uilleg over de i het overleg van 2] februari 2006
besproken aspecien,

Het madel wan al, in overleg mel de gemeonte, gesctualisverd naar de huidige situatic,
Tevens zijn voor hel sindmode] cen aantnl sansluitinges op de juiste jocstic in het
model Wegevoojd. Dy sanpassingen betreflen in hoo fdaask:

Marineverkeer neemi et sl maar blijit gehijk

Asntal srbaoideplaatsen in hot Havingebied,

Vullingsgrasd van de veerboot op e2n werkdag en s het hoogserzoen.
Ciptumalisote von de verkeerslichionregeling

In- en witgangen van de Poleisknde

Locutie van de niswwe brug over de Koopvanniers Binnenhaven.

® ® ® ®§ ® &

I het overleg is door de lices F. de Jong van Cromtiml) ket dynamische model
lsegelicht voor de hindige verkoerssituatio in Den Helder 0p con gemiddelde werkdag
en in het hoogsesoen en ensluitend de situstie van varant | met de byjbehorende
Imelpunten weergegeven voor 2015

In beide gevallen bleek dut vooral rond de sansluiting N99 mer de N250 (De Kooy)
kmefpunicn en [apge wachinjen ontstaan. Dere locatie valt echier baiten het kader van
dil project. Wel moet worden vasigesteld dat deze knelponten niet van wvloed zim op
de verkeersafwikieling voor het plangebivd van de hualhaurbeidssndie.

In het model 18 ter plastse van de Ravelijnweg geen rekening gehoudin met een
mesorsirooksmionde maar wel met een verkeerlichionmegeling (VRI), Voor de
dearstraming {5 cen VR ongunstiger dan een mesrstrooksrotonde

5 Resaltaten verkeersmodel

Die heer Kamerbeck peeft con presentatic van de stand van zaken asn de hand van
statistische madellen, welke op vastgestdide tjdaippen (16.00, 16.30 e 17.00 uut)
orn overzicht geven van de situatie. De cirkels die op bepaalde locaties op bepualde
tipdutippen anlstasn zijn wachttijen van meer dan 8 autn’s, De grote van de cokel o
afhunkelijk van de lengie van het wegvak 7oals dere in het model & inpevoend en
geeit dus miet per definme de lengie van de wachiei) aan
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Bijiage 1 (Vervolg 16)

Bij de modeiberckeningen sijn de volgende uitgangapunten pehameerd!

. De herckeningen zn uitgevoerd voor de sinmtie in 2015 waarbij
onderscheld o gemonkt i een gemiddoldes werkiday en eon dag in hes
hoogseizoen.

. De glevwe brug goat, conform het regime von de Van Kmsbergenbrug,
allzen op aen werkdag en maar eén keer m de spilsperiode open.

. De Vian Kinsberpenbrug is afgesloien voor gemotinscerd verkser,

. De magimam groeatijd op de kroiging Weststrsat - Hoofdgracht 5 20
secondes zodat het verkeer vana! de veerbood mel het kniispunt kan
piseren

BRarviunifuetic

De pietwe TESO-rows met de meuwe hrug =ijn 2og niel Manweng cn dezo varuant
wardt doorgerekend om ala referentie 12 dienen ij de heoardeling van de ansdere diie
VAT

T de yimulatie ontstans op con geniddeide workdag lange wachtriyen voor het
krulspunt Weststrsat - Hoofderacht, de wegang van TESO en de Vin Kmsbergenbrug
I hit hoogsetzoen worden de koelpunten op dore locatien groter en grosion de
wachirijen op de Wemstraat o Hoofdgzachi il enkele bonderden meters waardoor
ook problemen op de kruisieg Zuiditraat - Weststraat ontutaan, De wiachtr)jon op de
Van Kinsbergenbrug groeien op de oevers fon noorden on ten 2uiden van deze brog cn
ontstnan e linge wisghtedjon vanafl het Maroe terrein,

Door de problemen vin het verkeer van en nzar de TESO aan de opsthant vin Des
Helder via de N250 vimdt ex in hit model oen verschuiving van verkeer plasts in
westelijke richting. Hierdoor ontstaan kleine knelpunten op onder ander de
Schoolenwieg en de Misuwowdj.

Fariant |
In deze varant 2ijn de nieuwe brug én de nicuwe TESO-route in pebruik genomen, is
de Van kimbeorgenbrug afgesliten voor sutoverkeer en op alle lakken van de knusung
van e nigwse brug met de N250 i &n opsielstrook per rijrichting beschikbaar (2
stroken por sanslurends weg).

Op cen gemiddelde werkdag zijn de wachtrijen ten opisichie van de basissiluatie sterk
afgenoren, Rond de keaisingen van de nicuwe brug met de N250 en by de sanshuiting
Hoofdgracht - Wesrsirsal ontstass enkele wachtrijen. Verder onisiast sen wachlelj
wanaf het Marineterrem, Voor cen gemiddelde werkdag o een brugopenitig van de
Nieuwe brug gesimulesrd. Deze opening leverl wachinjen op die binnen fies mimalen
oplossen en geen grote problemen veroorzaken,

In de boogseroensituatie treden in deze vanant lnge wachinjen van 200 1ot 300
meter op voor de kriising van de aieuwe brug richting de N2%0. Duarnaast staal of ean
wachitrij vanaf het marmelerrein en siasl er e2n lange wachin) vas circa 1000 metes-op
e Hooltlgracht richting de TESO. De Lutiste wachiri) hlolkheert de uitnt van de
Paleishnde wiardoor viachtverkeoer hicr vindaan problemen ondervind bij het veristen
van dit terrem.
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Bijlage 1 (Vervolg 17)

Varians 2

I deze variant & een exti strook voor het doorgasnde verkeer tnegevoepd op de
naguwe brag nehting de N250 in swidelipke nehting. Tevens is op de Tloofdgmoh een
bypass mel een lengie van 400 meter perealiseend voor hel veskess noar Texed Dut
mankt fiet mogelijk voor het verkesr nohting de veerbootierminal om nanr de veerhoni
te rijden 7onder te hoeven soppen voor de verkeerslichien bij de Weststraat.

Voor cen gemiddelde werkduy, mpa or in en rond bet havengebied goen knelpinton
meer, Er stasn nog kleine wachtmen voor kraisingen met een verkeerslichi, zoals op
de kruising van het Nacuwe Diep met de toegung van de Marine. Er treedt e wuchin
op v het Marmetesmemn die oventues! met een optimaljyatie van de
verkeenlichiensoftware verkleind kan worden

In het hoogseizoen dtast or nog eon wachiri] op het Nieuws Diep voor de lnuising van
de nlewwe brup richting de N220. Do wathinj op de Hoofdgracht voor de knesing met
de Weatstrant groeit bij het leegstromen vao de boot tot 400 moter waarbij de wegang
v de bypass incidentse] wordt geblokkeerd. Dere wachiri) ontstaat door de lange
groentijd voor dit vorkeer, Door dit vierkeer miindes *groen’ te geven staat het verkeer
vianal Texel langer te wachten, manr wortdt de wachin) op de Hooldgrachn ingahior.
Doar de grote hoeveethoid verkeer op de nizuwe route kan het viachtverkeer vanal de
Paleiskade met poed oprijden wasrdoor hier sen wachirty omtstaat. Dit kan met behulp
van een dosserlicht worden opgelost (dit doseerhicht v in het model geamuleord op do
kmuylsing van de witrit van de Paletsknde met et Nieywe Diep),

Farias 3

o deds variant is or cen ongelijkvioerse aplodaing van de Khaising van de nieuwe brug
met de N250 gestmuleerd. Hierby is de bewegimg vanaf de Bannenhaven-noond
nchting de nicuws brug nlet mogelijk. Om problemien en osnodig amjden se
voorkomen 1 in deze variont de Van Kmsbhergenbrig in noordoostelijke richung
opengesteld voor suteverkoer,

Dip een gemiddelde werkdog staun er in en rond ket havengebied geen knelpunien
mder. Fr slian nog incsdentele wachtrtjen vour kndaingen met verkeonlichien, Vendet
staat er nog een wachtrj vanafl het Manmeterrein. Door het onthreken van de
verkeerlichien by de nicuwe brog komt het verkeer ruader gedoseerd bij De Kooy
san wazrdoor hier de wachinjen vender ioenemen.

In het hoogsetzoen stasn of withinjen voor de lnssing v de (oegang van bet
Marineterrein en de Van Kimsbhergenbrug, De wachtrij op de Hoolidgiacht voor de
krenising mietl de Westsimal grocil ook o dere variand td 400 meler wiarbi) de ocgang
van de bypass incadentes] wordt peblokkesnd. Deze wachtrij ontstant door de lange
groentid voor dit verkeer, Door dit verkeer minder "groen’ le geven siast het verkees
v Texel langer to wachten, mans wordi de wachin op de Hoofdgimeht ingeko
ok in dere variant cotstant door de grote boeveetheld verkesr op dé nicuwe roule een
wichtri) van verkeer op de Paloiskade. Dif ksn met bebulp van een doseerlicht worden

opgelost.

Aanslusting N99 mer de N236 (Lle Kooy)

By nlle varanten moet aangenierkt worden dut knelpunien optreden rond de
aansluitmg N9 met de N250 (De Kooyl De wachtrjen bier ziyn op cen gemsddelde
werkidag al enkele honderden meters en groeen in hot hoogsetzoen tot enkele
kilometers. Hierbi) groeit de wacherij vanuit Den Helder tof san e annsluiting met de
Ravelimweg. Dese problemen wonden veroorzaakt door de vormgeving en voorang
van d¢ Krutsing N99 mat de verbind ingshoog nane de N250.
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Bijlage 1 (Vervolg 18)

Naar ssilending van de 1oclichting heell de projectgroep nog enkele vingen

Viaag 1.

Antwoord:

Vrnig 20

Antwoord:

Viuag 3:
Antwoord

Vg 4

Wal is de maximale wachinilengie en hoe snel lost cen wichtrij op
radat een brug open gestaan hefl?

De lengte van de wachirij ken modsinatiy bepuald wonden en i
onderdes] van de presentutio op 23 munnt 2006, De lenjgie van de
wachiry is wel athankelijk van de knsspunteplossingen en de
(mstellingen van de verkeerdichiregelingen,

Waarem ontsteal m varmnt 3 een wichtrn op de Westarsar terwijl
dere in vuriand 7 niet ontstaal”

In beol dynimmiich model zil een “randompetal” welke or voor zorgt dat
per berekenmg de beschikbare getallen jets sangepast worden. Omdut
de lndige presentatic met statische beelden werk & hler per toeval
een wachirl) ontsiaan

Kan geconcladecrd worden dat et doseerlicht bij de Paleiskade poed
functioneen®

Ja. Zomler doscerficht antstant een wachitlf. Bi| loepassing van con
doseerticht moet wel rekening worden gehowden met het antstaan vin
een wachiry op do Hoofdgracht vanuit de richiing van de Teso-
erminal bij bet leggstromen van een boot,

Kan cen gonclusie getrokken worden un de pesuliaten van vienant 1 en
k1

la. Voor een gemiddelde werkdug s er geen verschl, In bet
hoogscmoen ontstaat m variant 2 cen wn.l:l.rqi'm:rdenmuhm;
terwijl dere i vanabl 3 alet ontitsal. De coweluske i dat, bij
wepassing van cen doscerhicht by de Paleskade, beide vanenten
werkes en dat de delinitieve keuze op sadere gronden gedomen moet
worden (bippoorbeetd nounsch, sedonhouwimndig, stc:)

D prosecigroep constsicert dat bij de ammsluiling N99 met de N23) (De Kooy) cen
probleem ouistast. it probleem ontitast sok bij de Noordoost varant
(Balgaandroute) Deze variant wordt in het kuder van dit ondersock rowel miet
verkerrskundip als modelmatty ondersocht Voor het maken van sen suivere alweging
w dit wel van belang omdat ook bij die viriant problemen in de verkeenalfwikkeling
gy g puind onisiean,

[ Terugmelding overleg van 21 februari 2006 workshop stedenbouwkundigen

Mevrouw Van Eijk peeft beknopt uitleg over de i het overleg van 21 februael 2006
beaproken

mpecizn,

. Vioor de sanshutthng van bel mieuwe trace van de NI30 ap de bestmande N150
heefl cen T-aannluiting de voorkeur boven e ongelijkvioerss annsluiting in
verband met de impact.

. Dhe nigwwe brug moet aover mogelifk van de forten al gepoiitoneerd
worden,

. DBoor de toepasaing vl een barrier hebben de (letsers geen sicht op de
haven, De voorkeur is dan ook om het fesverkeer langs de jachthaven af e
wikloelen waardoor de huldige kinde beschikchaat (s woor het gemotirineerd
veticoer,
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Bijlage 1 (Vervolg 19)

. Een hooggelegen Gctspad ter plantse vun de visafalag buedi de meeste kamnen
voar een goede oplossing.
. D gedactiie m om tar plaatie van de Cruderssedionitiade cvenamenien

plaats 1o lotes vinden oo om hicr con wandelboulevard san te brengen.

Naar aznleiding wan de toclichting heeft de projectgroep nog enkele vragen

Viaag 1 Wal voor evenemeriten 2o bedscht voor de Onderzeedienstkade™ In
bet kader van de ISPS-wetgeving zijn hier geen mogeli) VORIT,

Antwosarnd! Het s con idee om de kade op le pemen in de wandelroste en om hier
;E activiteiten te ontwildkelen. Ben exnvie nvulling s nog niel

ni.

Viuag 2 Indien de Ondersesdienstkade tngericht wordt als wandelpromenade
will is dan hel effect van oversickende voclpangen op de
doarstrming van hel gemotorisesnd verkoer?

Antwoord: D heer Winters geefl san dit te bespreken mot de heer Romkes: Het
antwoordl i por e-mindl doorgegeven en (s redactionen] oppendmen.
Redactle: Do voorkeur is ongelijkvioers oversteken, indien toch
gelijlvioers moet worden overgestoken, dan met verkeemnlickion
peregeld, gekoppeld aan de lichien voor en na de oversicken. Cok hier
i van belang dn de doorstroming niet wordt gofrustireend doar (le pin
en te onpas) ovirstdkende voelgangsters.

Vritng 3 I het kader von een sober en doglmalig ontwerp is ¢on
watitlelbpulevard niet nodig. Kunnen de extra kosten voor dexe
verbreding melchéelijk worden pemankr?

Antwoortd; Iz Dt wondt op genomen m de rapporiage

Vrnag 4 In Demuiden 18 een gebogen glazen wand aly velligheldshekwerk
gebruke. B een voor Den Helder ook een mogelifkheid?

Antwontd Het s cen optie en moet in de ulteindelifle mrichting van het gelried
rader bekeken wionden.

Oipjremerkt wordt nog dat over het bassin hoogst wanrsohinfijk goen pontjeshrug
wordi sangebegd omda dit haaks mmat op het idee om het bassio in e nehien als
jhithnven,

T Aflpraken diverse aspecten van bhet (racé

Locatie niviwr beug ovar de Koogreaarders Bimmeniiaves

Vanuit pautuch cogpont i3 de locatie van de brug gefiseend door de lengte van de
scheopviant wolke de brug moel kunnen passercn on de vorn van bel kanaal. Hierdoor
ontsiaat san de oostende van het kannal de sittntie dist. bij tocpussing van een snelhedd
van 50 kinfuw (verkeenkandige cis) con woning en een bednjhipand verwijdend
moeten worden. De gebouwen kumnen wel gehandhaafd blijven indsen de snetheid op
dit doel van bet tracd verlnogd wordt 1ot girca 30 kmAgur. De wenselijicheid om de
woning in deze varant i hasdhaven moet nader bekeken worden omdar wel 2en hoog
drjklichaim schier de woning wordi apgetichl en bet vererer op dakgoothoogie lmgs
Tijdt. Aan de westzijde van bet kanaal is onvoldoende ruimite om eon T-sanstulting te
reallseren met de hestaande N250. Dit probleem neemit alleen manr toe m relatie we
It Beschormd Stndsgencht
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Bijlage 1 (Vervolg 20)

Do nautiche ois is hard. In de husdije siniatie komt het o 17 koer per jaar voor dat
schepen met een fengie vin 80 101 83 meter dit punt padseren. De verwachiing iy dat
dit in de tockoinst allcen maar meer wordi, In het overleg wordt wel bealoten dot de
gehowwijes nr. 462 en 52 verwijdend mogen worden. Hierdoor ontstant aan de
postrijde van het banusl meer ruimie wasrdoor de doorvaariopening naar het midden
van het kanaa! verschoven kan worden. Ook onistast heerdoor tor plaatse van de
b ing bangs de N250 hets meer rudimie om de T-iamaluiting (e realseven,

e verkeerskundige ¢ds is hand, De route |5 bedoeld om de doorutoming & paranderen
en dasrom 1 cen snelheid van S0 kmvour noodzakelijk. De beer Winters geeft ain dit
ie bespreken met de hoer Romkes. Het antwoordi s per & mail Joorgegeven en i
redactioniee] opgenamen,
Redactie: Het uitgangspuant i oon boogstrasl op hast vam 30 kmfuur, Een
Ir.lth:lm hoogitraal 18 eventuesl bevpreckbuar mits voldsan wordt 2an:
De doorsiroming moet aentoonbozr kunnen worden
gegarandeerd’ het beelt goen neganeve mvined op de
doorstroming.
- Het moet {cks opleveren: hel mool entwerpknelpunien
oplossen, son oplessing dichier bij brengen.

D cis om bebouwing te handhivven |s bard. Hierbi] moes wel undrukkehijk pekeken
wotden naar berstkhasrheid en leethaarheld Indien de bebouwing verwijdend mag
worden onistast op dezz locshic wel de mogelijkbend om (een deel van) bet smntal
verw [jderde parkeerplastsen te compenseren

M:u;l'uhmwd!dﬂ
D brug iets veiplaatst wordt nasr sanlesting van de bebowwng welie
werwijdofd mag worden
De nawtsche on verkeenskundige eis gehandbaafd bliji
e wonmy en hel betlryfspand in deze fase verwipderd mogen wonden,
Een alienatiel moet worden gotekenid waarhij de woning en bet bedrijfspand
eehandianfd blijven

§Onpelipbvioerse aanhuitbng N250
Zowel de gelijkvioerse T-sanslomng s de ongelijkvloerse sanslutting moettijk
inpashanr met het oog op het nitmebeslay ea de sedenbouwkundige mpassing

Afgesproken wordt dat belde vananten witgewerit worden.

Fietspad Hes Niewwe Dhep

Afgesproken wordt das in dexe fase het fetspod over bet kanan) en lungs Het nicawe
Diep gehandhanid blijven, Do variani langs de jnchibaven met de bijbehorende voor-
e= pudelen moet wal in do ipportage wordes opgenomen.

Traod tor hoogte vign de vivafulag

Afpesproken wordt dat in het cindmodel de varinal wordl opgenomen waarb het
Betspad lioog op e digk kom te liggen en ds weg het huldige tracd onder aan de dijk
volgt. De everipe varianten met de bijbehormde voor- on nadelen mocien wel in de
mpportage wondom opgenasen,
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Dijkver!
Afpesproken wordt dat in deze fase onderrocht wordt of de dijkverhogingen nodig
sijn hinnes de levenndaur van de o maken constructies. Tndien biijkt dat voor (delen
wan} d= roule sanpassingen san e dijk moeten plaats vinden dan moesen deze kosten
opgenomen wolden in de rapportage.

L] Owerleg Begeleldingsgrovp op 22 muart 2006

Op woensdag 22 maar 2006 kot de begeleidingsgroep op da Oude Rijkswer! bijeet

m op verroek van de heer B Leijen verzorgt Grontmi) eon presemsatic van bet

verkeerstnodel en eon pressntatis van het verkeerskundig onrwerp (actie: Gronimi]),

in de prescofatic van het verkeorsmode! moet sandacht besteadt worden aun

. Presentatie van het verkeersmade! mel cen dynamische stmlane.

. Aatgeven dat de situnte vooe ille betrokkenon aanioontanr verbiord,

Voom! wil de heer Ledjen van Grontej den beknople samenvarting met een

beyeleidends tekening ontvangen zodat dese met de wmodigng verzonden kunnes

worden (nctie: Grostmif).

Redoctio: De memo en Ad-tekening zim op 15 mart 2006 per e-mail 12 stienlie
van de heer Lefjen vérsonden (actle: afveeren).

In de presentatie van het verkeerskundrg ontwerp moet sandscht besteedt worden aan:
Prescotatie van et verkevrskundig ontwerp.

De onderzochie varianten voor de brog en de visaflag.

U bypany hij de Hoofdgracht

De wandeibouteverd bij de Onderzsed ienstloude.

De beuchikbaarbetd vien een sjnchting op de Van Kinsbergenbruig.

Het fictspad ter plantse van Het Niouwe Diep

9 Velgend overleg
Op woensdag 22 manm 2006 vindt van 14.00 1ol 16,00 vur de preseniane van do wand
van gaken plaats aan de begeleidinpsgroep. DNt overleg vindt plasts op do Chede
Rapkswerd, Her volzende, en tevens fnatste, overleg met hot projocttonm vindt plasts op
dinnclag 11 april 2006 van 14.00 1ot 17.00 wur bij de gemeents Den Huldaor s te Dy
F. Bijlweg 1.
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Bijlage 1
Besprekingsversiagen projectteam

B1.S  Verilag Teso-D5

1 Opening
D héer Leisen opent de vergadermg en heet ictereen welkom.

2 Vorig verslag.
Verlag Teso-04, dud. 30 manrt 2006 |s kort behandeld. In het verslog bomi de
terugkoppeling van het verkeersmode] mar voren, stedenbouw en hel ontwerp v het
tracd

Het verslag van de bljesnkomsl met de begelnidmesgroep (= door de semeente et
verzonden nant di loden van dé projectgroep on word! dasrom oict behamdeld

: ] Coanceptrapporiage
De rapportage is goed outvangen door de amywezigan.

In do parngraal over havenbevedliging (2.3_1) lopen twee wetgevingen door elknar. D
ecrule is ol m werking en de tweede goat venef jum 3007 gelden. Dere nicuwe
welgeving is breder en heeft ook betrekking op de routes near de haven we, Naur
verwnchhing worndl cen drukke verkoematmoom ovier het Nicwwo Daap in dit kader ala
risito gemen De sanpassingen in deze paragraal worden sepaniat besproken fn cen
owverlog tunsen de heron Wiaterdrioker en Vs den Broek op 26 jusi. (sothe:
Corontmii ) Havendienst )

Hoofdstuk 3 over het verkecmsmoded 1s witvoeng besproken. Opgemerkd 15 dat de
problemen by de wekomatige rowwnde N250 - Ravelljnwey nudrukkelijk nnar vores
komen. Voorhet havengebonden verkeer wordt bet zinvol peacht om bet effect van de
niguwe raule gun @ geven, De pvondsplis s manigevend vooe de situabe in Den
Helder.

Er dlent duldelijk gemuakl worden welke vananten beschowwd zyp en waarom

In het hooldstuk over de sedenbouwlkundige visie komt de visie van de gemesnte nigt
naar varen, De opgenomen sfeerbealden komen nigt overeen met de gemeente,
DPaarmeast wordl geadviscond een ekchjkere formuberme (& gebroken. Dnarnaas
wordl benadni kit e=n termifn te noemen. De annpassingen [n het betreffende hoofdek
worden separanl besproken in een overleg tussen mevrouw Vin Eijk en de heer Van
den Broek en mevrouw De Haun op 27 jum (actie: Grontmij/gemesnte Den Helder)

[ uitvoeringiplanning ontbreakt nojg m het npport. [0 et dangepaste conoept word|
deze opgenomen. Bij het opsicllen van deze planning dient rekening gehouden e
worden met hel stormaciaocn, wunneet niet gewerkt mag worden aan do dijk

e projectproop hav(t het idee dot het totwnibedrng en de rvmnyg luag ls. De beet
Rombkes wil grapg de onderbouwing van de raming per e-masd ontvangen. {acoe;
Girantmd)) Rednctse: de riming (s op 21 junl per e-mail versonsden (sethe: alvieren)

4 Alpraken
Naar sanleiding van de opmerkingen op onderdelen van het rappon vinden een twiestal
overleggen plaois
* tyssen de hoer Van den Brogk en de heer Witerdrinker over havenbevedliging,
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Bijlage 1 (Vervolg 1)

* over slodenbouw tussen de hoor Van den Brock, meviouw Van Eijk en cen
stedenhourwkond e van Grontmij,

e afromding van het rapport volg: deze planning.

¢ Donderdag 29 juni ward! het sangepasie rapport vis mteresl versondet nasr het
[rooctieam.

»  Unerlijk manndag 3 jub worden ppmerkmgen op het aangeposte concept door bet
priseetivan aan Grontmi) doorgegeven,

o Woensdag 5 tuli wondt de definitieve mpponage per post versiuurd,
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Bijlage 2

Overzicht eigendom, beheer en onderhoud
infrastructuur
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Bijtage 2

Overzicht eigendom, beheer en onderhoud infrastructuur
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Uitgebreide lijst uitgangspunten en randvoorwaarden
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Bijlage 3
Uitgebreide lijst uitgangspunten en randvoorwaarden
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Bijlage 3 (Vervolg 1)
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4.1 Inlelding

Als onderdes| van deze stodie is gebruik gemuikt van b=t Helderse verkeersmuoded (Paramics).
Dt muodel biedt de mogelijkbeid om effecien van mogelijke mantregelen op de verkecrstromen
in becid te hrengen in een wekomstige situane. Gekozen is voor de siwfie in 2015,

I dit boofdstuk worden de resultaten van de verschillende vanumten besproken die zyn
vastgesteld en mat het model xijo dovngerekend. In de figuren yiman met gele cirkels de
wachirijen per wegvak anngegeven. De grootle van de cirke] geeit do kenpte van de wachtrij
aan. De lengte van de wachirijen 5 met blaswe pijlon ind lcatie! weergegeven

B4.2  Maodel updute

Alk banin voor de siudie is bet messt recente verkeersnode! Paramics voor het planjine 2013

me Dt mide] fs op de volgende punten geaciishseerd:
In het model s het marmeverkeer opgehoogd. De reden higrvoor b dat destijds bij ket
bowwen van bet verkesrsmodel voor de gemesnote Den Helder ér vanuil werd geysan
dar dit verkeer 2al afnemen, Inmiddels & bekend dut dit verkesr niet afneemt

. D inwloed wan de veerbool nanr Tesel i opaleuw bekelen. Voor cen gemiddelde
werkdag s ¢en bootvalling van ces halve bool opgenomen en visor hel hoogeiroes
zm we in het mode] ultgeguan ven con volle hoot

. De verkeerilichtenregelmpen in het model zijn geoptimalisesnd oundat hiorvan bekend
15 dat deze de verkeerstoom m 201 3 met meer pankunnen.
. Verder is de rutonde op do kruislng Ravelljoweg - N230 in bet model opgenomen op

basis van cen door de pemeente asngelevord ontwerp.

Oy basis van recente informatie van de gemeente Den Helder en mformatie van de
havenbedryven en TESO = de prognose van ol verkeerumode] voor et juar 2015
peactunlisesrd. We hebben het volgends amngepast:

. TESOE: verkeer van en nasr Tevel
10 het verkeersmode| is het aantal rimen naar Texel opgehoogd. In plaats vin bet
eerder gehnntverde nenbod dat overeenkomi met 13 deel van de capaciteil van de
veerdienst gaan weo o wil van con aunbod dat overeenkomt mat de helft van de

capaciieit

. Paleinkade
O basis van nfrmibe van de pemeeste bligkt het santal ritten near Paleiskade op de
drukute dag vun de week maximaal 400 in eon etimaal 1o bedesgen. Als we dit
omrekeren naar een swondspitsperiode van 15:00 ot 1900 wur komen we us op 120
fpicl=18
In het oude mode! gingen er hijna 600 ritten van en naar de zone warin de Palesiode
ts opgenemen. Deze rone amvyat echter eon groter gobried dan de Paleiskade alleen
Het aantn] arheidsplustsen in deze zone is geranmd op ruim 2000 m het saar 2015: We
rmmien het totale santal ritten van en maar dese zone op 400 ritten in de 4 yurnperiods
Verder is in hel model de situatie tond de Paleiskade sangepast aan de feiteliie
situatic er gann alleen vrachiwagmis naar de contalneneminal De personensulo’s
parkeren op het porkeenensin son de overziide van de Palelskude.

6‘ Gfﬂ'l“l'ﬂij 210851, revisle ryT, vorsie 81



Bijlage 4 (Vervelg 1)

. Crideresodianakade
Yoor de schutting van hel exten aantil ritten voor de Onderesed iemtkade wordi
wiigegsan van cen withreiding van hot bedrijventemein met | 7,000 m2 extra. We
redteren het ¢xtra wintal ritten amm de verkeersproductic van de Paletskade. Deze heeft
een opperviakic van 30000 m2. Op basis van de 120 rien die we voor Paleiskade
ramen, komt het santa] niten voor de uithresding van de Onderzesdiensticade op
angeveer 70 voeor de d-unrsperiode

Eu de mide|berekeningen .tljn verder misg de volgende wligangspatiion gebantoend:
De herckenmgen zijn witgevoerd ¥oor de sitmatie in 2015, Hierbij wordt ondesscheid
gemaskt in een gemiddelde werkdeg en cen dag in het boogseizom.

. D nieuwe brug gant sllesn op een werkdag open, sodat schepen kunnes prsseren;
Hierbiy gaat de brog masr &n keer in de spitsperiode open.

. De Kmshergenbrug i afgesioten voor gemotoriseend verkoer

. In et moded 15 oon misdmum: groentijd van 200 seconden opgenomen op de kraising
Wentitrant - Hoofdgracht om 2o bet verkoer vanaf do veerboo! snel het kruispunt 1=
Infen pasceren

B43 Varianl @
In varunt 0 i de nicuwe TESO-route met nieuwe brug nog nict sanweely Dece variant wondt
doorgerckond om als refermitie i dienen bij de beoordeling van de atdere variunien.

B4.3.1 Gemiddelde werkdsg

In de simulstie is to shen dal wenneer de voertuigen de boot wanef Texel verluten hebben,
omstann er wachirjen voor et knuispunt Bmnenkaven — Royghweg. Deze wachirij lost echter
of mie cires 20 minvten. De volgende bootlading ondervindt geen hinder van de deze wachun).

!':.Ml.ﬂrl oL, B Ruyghereg [gomiddeide warkdag)

Bij De Kooy ontstann grole problemen door de voomangaegeling op het kmispunt N an
werhimsfingshoog N25G. Het verkoor vanaf de verbindingyweg moet voorrang virlenen aan het
verkesr vt bet westen richting de N94,
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Bijlage 4 (Vervolg 2)

Dioor de fikevorming ontstast ok sluipverkesr vp de Schoepmakemweg. Kopenlagersweyg en de
paralicibrug van de N96, De file op de N250 yamuit Den Helder eant 1enug 10t aan de kruising
met de Guldemuondweg. Verder ontstant ef eon lasge wachiry) van vorkeer vanal de N250)
richting Dee Helder waarbij hey hinksaf verkeer van de N250 richtmg de Guidemondweg de
rechidoor stroom rlclting Den Helder {en de TESO-veeshaven) blokkeert

B432 Hoogseiroen

Op cen hvogseiroendag bopen de wegen Hoofdgrachy, Weststruut en Zusdstraat i de krusing
met d¢ Bimngihaven wol met verkeer wanneer de boot vanaf Texsl asngekomen i Flet oplossen
vilnn deze wachtrijen guat langrasn, wal 100 gevoig heeft dat voordat de wachirij volledig m
apgeloit de volgende boot i anngekomen (30 mimulen luter) en dit verkeer moet snshuiten in
wachtrij. De verkeersregeling op de Weatwrant — Hoofigruchl peefl in do hutdige situstic 43
secotde groen voor het veroer vanaf de boot, In 2015 op een hoogreoondag is in de simlatie
200 seconde pet groenfase pepeven voor bet verkeer vanad de boot. Hierbij is er 20 1o 25
minuten nodig om het opselvak van de TESO-veerhaven leeg te maken.

In de andere richting iniunr de TESO-veerhaven) ontstaan ra ook lange wachiryen. Deze
wachtrijen slaan ook rerug w1 het kriispunt van de Westsirant met de Binnenhaven

Door de drakte die oorstaon van en naar de boot pntstaat con verschursing van een deel van bet
steren verkeer van Den Helder nmaar bet weston. Hierbi) optatnan meer knelpunten in Den
Helder zelf. onder andere bij de mtonde Middesweg ~ Polderweg. Vanafl 16:00 sur ootstaan
hierdoor lange wachirijen voor de rotontde Palderwey - Maddenwep en voir het krulspant
Kievitsweg - Ruyghwep. Verder antstann ook in de het hoogieimen de knelpunten rosd De
Kooy en de Guldemendweg,
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Bijlage 4 (Vervolg 3)

Rervindinger varsani 11 Pl _

Om e=n goed beeld te krijgen van het effect vin de mastregelen en peen onderschatting van het
werleer naar Dém Helder (e hebiben, is mil bel model een vananl doorgerehend wanrbn et
knelpunt bij De Kooy en Guldemondwey is opgelost. In het hoogseizoen ontstaut of hierdoor
eun kanolpust op de rolonde Ravelijinweyg - NS0, Hier ontsman wachirijon op de Ravelijnweg
doordat dif verkser voormang moet verienen ann bet verkeer vanaf de boot komt. Er omtstaan
wachtrijen op de N2%0 vanult bet aoorden omadat dil verkeer vooerihg moet vorlesen san het
werkesr vanuit het zuiden, nehisg de Ravelijnwes. Door de problemen rond de retonde kan het
verkesr niet goud dooestromen over de N250. Verdier geefl dit geen andere of extra knelpunten
i hot havengebaed.

B44 Madelvarianten

Voordat or cen ontwerp voor de sieuwwe TESOroute via Heil Niguwe Dicp koo wordes gemaaks
et belulp van het model een santal vormpevingsvarianten doorgerekend. Hicronderzim de
varschillende vananen kont beschreven mist do effecten dic deae vananten hebben op de
doorstroming. Als busis voor dese varanten is de O-varanien genomen zonhder exim
maatregelen voor de knclpunten rond De Kooy en de Guldemondwep.

B44.1 Varian |

In deae vanant is de neewwe TESO-route m gebrak genormen en m de nicuwe brug geneal jseard,
De Van Kinshergenbray s sfgeshoten voor gemotoriseesd verkeer en op alle takken van di
kruising van de mewwe brug mel de N250 is één opstelstrook pes rijrichting beschikbaar (2
sroken per annshitende weg).,
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Bijlage 4 (Vervolg 4)

Op een geemiddelds werkdag ¢ln de wachirijen len opeichile van de D-variant sterk afgenomsen.
Fr omstuan enkele kieine wachinjen rond d= knssingen vae de meuwe brug met de N230 (vanaf
de boot) en b de annaduiting Hoofdgraehe - Weststrun (nuer de boot e ). Vender ontstail of
con wachiryj vamaf het Marmeterrein. Voor gen gemiddelde werkdag 13 een brugopening v de
Nigtwe biug gesmuleerd. Dive opening levert wachtrijen op die ongeveer in ten minuten weer
eijn opyelost en geen grote problemen vercorizaken.

In de hoopseizoensinuatic weden m dere venant lunge wachtrijen op voor de krutsing van de
niesrwe brug richiing de N230, Deze ayjn 200 tot 300 meler ling Dijnmamst staal er son wackhiri]
vamaf het marineterrem Tensbone yuat er con lurge wachtng op de Hooldgiacht nehting de
TESO vun angeveer cen kilomener, Dese wachtnj blokkeen de witeit van de Paleiskade
wanrdoor yrachiverkesr problemen onderviadt bij hot verlsten van dit terrem.

Bd442 Vanant 2

In dese variant is gen extra strook voor hel doorgasnde verkeer toegevoepd op de nicuwe brug
richting de N2%0 in rudelike richting Vender is op de Hoofdpracht ven bypass gerealiseerd
woor het verkeer nair do boot. Pt mankt et mogelifk voor het verkeer richting de
veerbootzrminal pm nanr de veerboot te rijden sonder te hoeven stoppen voor de
varkeerslichien bij de Weststraat. In het model beeft deze bypass eon lengte van 400 mefer.
Voor ¢en gemiddelde werkdag zijn o m en rond bet havenpebied geon knclpunten meer, Ex
stgan nog kivine wachtrfjen vour krutsingen met eon verkeerslicht, zoels op de knaising van Het
Nicuwe Diepy met de wegang van de Marine. Er treedt een waching op vanaf het Marmetcmmem
il eventume] met sen optimallsatie van de verkeerslichiepsoflware verkleind kan worden,

In et hoogseizoen stsat er nog cen wachin op Het Nicuws Diep voor de knusmg van de
nbisuwe brug tlchting de NS0, De wachirij op de Honfigracht voor de knusing mel de
Weststrant groeit bij bet leegstromen wan de boot 1ot 404 meter waarbij de wegeng van de
bypass incidentee! woedt geblokkeord Deze wachir)] ontatast door de lange groeitipd voor dit
verkeer (e ok de uitgangspunten), Door dit verkoer minder *groen” 1o geven stant het verkeer
vansf Texel Innger te wachten, manr wordt de waching op de Hoofdgrachi mgekan. Echier de
made om het opstehvak van de TESO-veethaven leeg te krijgen voordst de volpende baot
aankomi is Klein Door de grote hoeveslheid verkeer op de nicuwe roite kan het vracheverkeer
vanaf de Paleiskade met good oprijden waardoor hier een wachtrj antstiat. Dit kan met hahulp
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Bijlage 4 (Vervolg 5)

v cen doscerlicht worden opgeloat (dit doscerlicht i in het model geumuleerd op de kruising
vt de uitrit vun de Paleiskade met Het Niewwe Diep en peefi uitkomst voor dit probleem).

Tevens outstnat or bij de rotonde van de NZ30 met de Ravelijnwez eon wachirij op de
Ravelijnweg doondat dit verkeer voormng moct verlenen aan het verkeer vanal' de boot

B4 43 Variant 3

in dere vanant m er een ongelykviverse oplossing van de krnsing van de meuwe brug met de
N250 goatmmleenz), Hierbi) iu?e beweging vanal de Binnenkaven-noord richting de nisuwe brug
micl mogelijk. Om problemen en otinodig omrijden te vootkomen is in deze variant de Vin
Kinabergenbnig i noordoostelhks richling opengesteld voor auloverkeer.

Op een gemaddelde werkdag optstann er 1o on rond het havengebied geen knelpunon meer. Er
staan pog mcidentele wachirjen voor kmisingen met verkeerslichien. Yerder sinad er nog 2en
wachtrtj vanaf het Marinstesrein. Door het onthreken van de verkeenbichien bij de niewwe brug
komt ket verkeer minder gadoseeed baj de rtonde van de Ravelijnwep mot de N250 on verderap
bij Die Kooy waardooe hier de wachingen vender toenemen

In het hoogseizoen sisan er wachtrijen voor de kruising van het Nieuwe Diep met de Van
Kinsbergenbrug, De waching op de Hoofdgmcht voor de knusing mei de Weststrant groeit ook
m dere varant ot 400 meter wasrhi) de foegang van de bypass incidentee] wordt peblokh eend.
Deze wachir) ontatant door de langge groentijpd voor dit vorkeer {oe ook de witgengspumten).
Doar dit verkeer minder *groen’ ke geven stual bet verkeer vanial Texel langer te wachien, mear
wianda de wachirij op de Hoolilgracht ingehon. Ook in deze variant ontsisat door de grote
hoeveelheid yerkeer op de mewswe route cen wachtrij van verkeoer op de Palonkade, Dit kan met
behulp van een doscerlicht worden opgelost. Door de grote stpom verkeer vanal de boot kunmen
cr op de rotonde Ravelynweg — N2 50 wachirijes ontstaan op de Ravelimwes doosdat dic
verkeer voormng moet Veilenen san het verkeot vanal de bood en op de N250 vanui| het
noorden cemdat dit verkeer voormang moel verlenes aon et verkeer dan vannt het zuiden

richtiing de Ravelljnwey wil

B4.5  Definitieve varkam
O basis van de witkomstes van de haalhanrheldsstudie en de nitkomisten uit de verschillende
modelvarimaten is een ontwerp ontwilkdield. Dit ontwerp 14 i het modeél geret en doorgerckend

Deze variant i vergelijkhosr met vanant I, maar op cen samal punien geoptimaliscerd. In deze
vanant is de niewsre brug gerealiscerd en s de Van Kinshergenbrag afgesloten voor

i verkeer. Ei s cen bypass perealiseerd waarbi) verkeer van af de Hoofdgracht
buiton het verkeershicht (met de Westsenat) om richting de opstelvaklien voor de TERD kan
konien. [ krussing van de N250) {Binnenhaven met de nieuwe brag over de
Koopvanrdenbinnorhayen) i uigevoerd als cen met verkeerslichien geregelde kruising, 2ie
onderstaande figour
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Bijlage 4 (Vervolg 6)

a4 5 it MESD-nleuws brug fn dafinitieye variant

Dok met het panlegpen van de nisuwe route 2ijn er incidenteel voertuigen naar de TESO die aly
nag voar de Binpenhaven kiezen Met dit ontwerp ontstant er in de haven gesn grote vertmging
meer. Hel verkeer kas goed doomtromen en da haven verluten. Er ontstant wel cen wachiri) van
bet verkeer vanal de Marinehaiis

Tevens staan ot 7oals cerder genoemd wachtrijen vioue e rofonde van de Ravelipnwey met de
MN250. Door de verbeterde doorstromuing komt het verkeer pemakdko] ijker riching de roonde
waardoor er op oen geniddelde werkdug ul filevorming optreedt, Dok de filevorming rond De
Kooy en de krakting N250 - Guldemondweg wordt door de grotere locsiroom aan verkeer
werergerd. Door do Mevonming op de N250 vindt e een verschurving van bet verkeor naar bet

westen, Hisrdoor treden er wachirijen op 1ond de rolomdes op de Nisuwewsg, de kriisng ven
de F.n:l.unwu; Schootenweg en di kruising Parallelwog - Kigvitstrast

Op een hoogneismen vergroten de gencernde problemes van cen gemiiddelde waridng Op ecn
hoopserzoendag ontstat er voor verkeer vanaf de Paleskude con kleme wachin) em op Het
Niguwe Diep e komen Fr ontsizst hier zo nu et dun een wachiri) van 2 wt 3 {(vrschijauto's
muar binnen enkele muniiten is deze weer opgelost. Ben doseerlicht 1 daarom niet noodeakeink,
ke |ater Bkt dat dit wel nodig is kan & alsnog worden geplasist, Er siast een file vanal het
Manneterrein, Verderonivtaan er Inmgee wachtrijeén voor de rotonde van Ravelijmweg — N258,
met pegatieve mv]oed naar rotonde mot do Schodtenwep. Een brvpass (Ravelijnwes — N2
Fifkt in it seenario noodmkelijk. Verder ontstant er cen zeer lange file voor De Kooy die
terugslant wot bina op de nreuwe brug. Hiendoor kan de haven nict meer leeg lopen

B4.b  Definitieve variant plus

I dere variant 7ijn de knelpunten bij De Kooy o de krulsog inet de Guldemondweg opgelost.
Wel treedt ¢r op con gemiddelde werkday noy een wachirij op van verkeer vanaf et Marine
terrein en staat e op de Ravelymwey cen wachirg voor de mtonds met de NI30, In de
hoogsciasen situatle ontstaan or lange wachirijen voor de motopde van de Ravelijnwes met de
N150, De wachirij op de Revelimweg sluat terug wt op de rolonde van de Ravelgnweg mel de
Torphn

B4.7  Varfant wasrbi] verkeer over twee routes verdeeld wardt

I dere variant & het verkeer vendocld wiazbl) bet verkeor naar de boot via Het Nicuwe Diep
rijdt en het verkeer vanad de boot vis de Westitrant - Zuidswrast, Hierln) ontstast or con wachirg
of de Wesisiraat nchting de Zusdstrast, Verder onisiast er een wachin] op de Binnenhaven
richting de N250. Deze wachtripen rijn met een tegeliechnische optimalisane wrsrschinlik op
ie lossen. Op de Ravelijniweg ontstiat sen wachin] voor de solonde el de NSO, In een
hoogiersoen situatic raden er lange wachtrijen op voor de lnnsingen op de Binnenhoven,
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Bijlage 4 (Vervolg 7)

Zuidstraar en Westiraat, In deze variant kan het verbeer vanaf de Palotakade beter opmyden en
treed er bijnd geen wazhiri) meer op, Door de wachirijen op de Weiltsiraat en.de Binnenhaven
geelt cen venleling van het verkeer over twee toutes een minder welnelijke verkesrsdrukite dicht
bij het stndscentnim.

B4 Conclusies

Als o2 in Den Helder tot 2005 geen grote infrustructurele maatregelon worden penomen dan
ontstaan er op een gemmiddelde werkdag Innge wachirijen op de Westsirat en Binnenhaven vun
werkees vanal de boot vin Texel Dere wachirijen rijn echier binnet 20 minuten opgelos! {voor
dut de volgende boot asmkomt). Op cen hoogseizoendag is de wachinj op de Binnenhaven niet
opgeloit voordat de volgende boot aankomt (hinnen 30 mensten) waardoor het verkeer vanaf de
boot gelifk sapshit in di wadhitryj, De verkeersregeling geell de richting vanal de bagt 200
seconde groen per cyclus, D s net voldnende om het opstelvak van verkeer vanaf de oot leey
i trabien (20 wt 25 manuten), Bij alle veristcn moet sangemerion worden dat knelpunts
optreden mond de monskiting N9 met de N250 (De Kooy), Do wachtrijen hier zijn ap esn
gomididelde werkdag al enkele hondesden meters en grosien in bet hoogseimoen 1ot enkele
kilometers. Hierbij proeit de wachirij vanust Des Helder 1ot aan de ppssduitieg mel de
Ruveljnweg. Deze problemen wordes veroorsnaki doos de vormgeving cb voorrang van de
Kz N9 met de verbmdingsboog mmar de N250, Nanst de wachimjen voor het verkeer
vanal de boot ontstnat er of con boogseizoendag ook cen wachiry nour do boot ine waarbl] de
wichtri| op de Weststran! terugshaat 1of op de Zuldstrad
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Bijiage 4 (Vervolg 8)

Door de verkearsdrikee en filevorming op de N25D vindi er sent vernchuiving van verkesr plaats
saur het wesien waarbij en verkoershinder catstast op de Nisuweweg, Ravehijnweg.

Sohootenwey en parallelweg

D definitiove verinnl geelt sen oplossing veor de verkeerproblemen i de haven Echier de
ratonde van de Ravelijmweg met de N250 gezfi in verschillende hoogsemoenvarimnten
wachtrijen. Danrmanst otitstaan ef ook m de delinitieve varinnt op den pemiddelde werkdag
waghirijen op de N250 en de Ravelijoweg. De rotonde voldoet nict in de huidige vormgeving.
Mot cen bypass en twee stoken voor de N2 nchimg het seiden zul deve notonde
winnrschijnlijk wel voldoen. De bragopening geeft geen grote problemen voor con goimddelde
workiog de wachtrijen dic ierbij ontstann #ijn o engeveer 10 minuien weer opgelost. Op cen
boogseizoendig geeft de definitieve variant mog sieeds een goede oplossing voor de
verkeersafwikkeling Echier zonder mastregelen bij De Kooy en de knuising N250 -
Guldemondweg sl de file Den Helder uit terugslaam ot voorhi) de rotonde met de Ravelljnwog,

Mt een DVM (dyrinminich verkecrmanagement) oplossing waarbij het verkeer over twee
routes wordi verdeeld ootstsan er voormamelijk in bet boogseizoen wachtrijen op de Westsiraat
en de Binnenhaven, Door de wachirijen op de Weslitranl ca de Rmpenhaven goeft cen verdeling
wvan het verkeer over twee routes cen mander wenselike verkeersdrukie dichi bij het
stadacentium,
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Bijlage 5

Afweging van de varianten voor de knelpunten ten
behoeve van het vaststellen van het eindmodel
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Bijlage 5

Afwaging van de varianten voor de knelpunten ten behoove van het
vaststellen van het eindmodal

BS.1  Inleiding

In de beschrijving van het eindmodel i genpemd dat voor een asntal locaties meerdere
varienten bestaan Tn de beschingving i hoofidstuk 3 ts per locatio uitgegnan v de pekozen
warimnt. In deze bijlage wordt nadet imgepaan op alle varimmien voor de betneflende |locatiss en
wordt con inderbouwlng pegeven vim de gemaskte keusen men bebocve van het eindmodel. De
afwezing van de vananten i in eersie nstantic op basis van verkeerskundige argumenten.
Dagrnapst hebben echtor stedenbouwhundige en'al houwtechnische overwegingen ges pol
gespeeld

Blj de vorenten pijn de resultaen vis Paramics van grool belang

In figuur BS.1 & ¢en overmcht gegeven van de locatiss wasr meerdere varanten hestasn

Figewr BS.1; Dvesricht van de localfes mel mesrders witwarkingsvarinmnten
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Bijlage 5 (Vervolg 1)

BS.2  Aamluiting N250

BS2 | Bechrijving vananten

Voor de asnstiiting vaa de extra onfshunngarouiz met de Bmnenhaven richting stadscentrom
2ijn twes varlanten witgewerkt, De vosee vanal de Burgemesster Vidserbrug tichiing Het Nieuwe
Diep s in beide variasien de doosgaande route.

| Gelljkvioermse aanstuiting met con verkeersoopelingtal late (VRI)

8] de varunl met gon verbeersmegelimstillnte |9 aitgegum van cen T-aamaluiting, Voaor verkeer
o de doargaande weg riching niewwe brug is een opsizlvak voor de rechtdoorgeande
bewegingen on cen apurt opstelvak voor de linksafheweging gepland, Op de nicuwe brug i
ultpeipaan van twee opstclvakken in de richting Burgemeester Visserbrug, waarhij de
rechisrsirook bodocld is voor rechidoer oo reclhisal en de linkerstook alleen voor
rechidoorgaand verkeor, Op de Bmnenhaven zijn de [mksaf- en rechisafboweging gecombinesrd
in een strook. Fictsers en voetpanpers steken gelijkvioers de Binnenhaven over en zijn derhalve
opjenomen i de regeling, '

2 Ougelljky logne aorsluitng

In deze vanmani (s de sanshuiting ongelikvioors goregeld. De beweging van de Binnenkaven mar
de micawe beug i in dede variant miet magehijk. Gexlen do eschikbare roimte iy daze
verhinding miet mpasbaar. Verkeer dat vonaf de Burgemeester Visserbrag komt wordl vid e2n
ulbvoegstrook onder de nisewe route doongeleld. Vervolgem voegt dit verkeer samen met
verkeer van de meuws brog dut naar de Binnenhaven mydt. Fictsers en vocigangen wonden
vaniaf de nieuwe brug emgeleid miar bet noorden vin de Achierbinnenhaven verder puar de

Burgemeisier Visserbrug,
BS 22 Afweping varanten

| Gelijkvlperse nansluiting met een verkeersvegelinsinllatic (VRI)

Het ruimicbeslag ven con VRI wondt bepaald door het aaual voorsoreervakien. Door cen
goude afszlling van de VRI kan de doorstroming 20 goed mogelijk worden afgestemd. Alle
sijrichtingen zijn in dezo varant mogelijk, sowel voor autoverkeer als langraam vorkeer. Tt
betekent con goede bereikbaarhed: Fen knespunt geregeld met verkeerslichion i een

verkeersveilige oplossing.

2 Ungelijivioorse annsluting

De ongelifkvioeme oplossing neemt veel naimite m beslay door de noodeakelijke hoogreverschil
en de benodigde damwanden, De doosstroming van verkesr 15 in deze vanant goed, omdai de
rechidoorgaande heweglng absolute voorrang beefl. Voor de bereikbuarbeid kun bt ontbreken
van cen beweging van de Binneshoven naar de mieuwe rog negatieve gevolgen bebben. e
fletamute worde tor plaatse van de susaluiting omgologd via do Achterbinnenbiaven. Voor de
verkegrsveilighend is een engelifkvioerse sanslating zeer positief. De directe conflictpunten
wistden gemiimaliseend
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Bijlage 5 {(Vervolg 4)

Fen ongelykvioene saniluting i over hel algemesn duurder in de annleg dan cen gelylovioenie
aplossing.

Varael 1 Vet 2
B iris g ' i
Cearuanieg h s
[ BTTESATE T 8 ;
Wb . .5
Finmncan -

Tatam "

De varinnt met de VR is opgenomen m het emdmadel,
BA3  Hoecht na nleuwe brug over Koepvaardersbinnenhaven

B3.31 Beschijving varisnien

Vaor de locatie van de niewwe brug aijn twee varianten onheikkeld) In beide vananien is
uitgegaun van cen bochtverbredmy m het knnaal, wasrdoor do manocuvroemiimie voor schepen
groter s, De brug ligt in besde varianien op dezelfde plants.

| Krappe bocht van weg

Bij deze varunt wordt niet voldisn san de eis van de provincie voor het toegssen van con
bochtitrnal welke beboord bij een snelheid van 50 kmh, De bocht na de brug is 20 gekosen dat
de bebouwing sen de hinnenzijde van de bocht kam biijven staan.

3 Rumme bocht van weg
In dere variant wordt voar de bocht de door de peovincie vereiste bochistraal (oegepasl

B2 Alweging vananies

I Krappe hocht win weg

Hel verkeer kus o dere varkint neet met een snelheld van 50 km'h door de bocht De hehouwing
kan echior gehandhasdd worden

2 Ruime bochl van wey

In dere varimt wordt voldsan nan de o5 van de provincio dat het vorkeer met 50 km/h door de
bocht kan mden. Door de aoodrakelijke mids 15 bet gevalg dat cen mantal penden gesloop
moec! e worden.

Warent § Viasurd 2

el s e e e B

Wl b R e P R e ] -
Bebaiming - =

waurtms Ao b iy wd -
Tolum ik s

De variunt met een rumme bochistrand i (0 hel sindmiode ] opgenomen.
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BES  Trace tor hoogte van de Visafslag
BI.5.1 Beschrijving varinnten

Vour et tacd ter hoogte van de vinnfulag is een vijllal varianton beschreven.

Er moet hierhij aanpeseven worden dat in deze schetsen (met nitzondermg van variant E} geen
rekiening is met d= lgeing van het {letspad san de oostzijde van de rijbaan. De varianien gijo
visueel woerpepeven m de tekemmgen.

A Hooggelegen modet
la deze vanant ligt het volledige profiel vn weg en flespad bovenop de digh. Verkeer vanal het
Ankerpark en het Zwartepad sluit direct aan op bet hoofdirace.

i Hooggelegen model met cen laag gelegen parallelweg

De weg voor het doorgaande verkeer m bavenop de difk geprojecteord. Het fetspad i3 op du
deel van het tract vervangen door een paraliehweg ligt op het nivesu van de buidige sinmtle co
dient als omishyitmp van de bednjven, De paralleiweg heelt één nsmuluiting op do doorgsande
route, beb Faiden van bet Zwartepad. Het Gotsverkeer moet eveneens gebruik 1o maken van de
parallelweg Tussen de hoofidroute en de pamllelvoute i cen damwand geprojecteerd om het
huogtevenschil 12 overhruggen,

C Hooggelegen model met ecn laag pelegen parallelweg miet enkelo panslutimg

Hier higgen de weg en et fetspad bovenop de dijle. Voor de antshuiting van de bedrijven ten
wesien van het iracé is een purallelweg pepland, die ten novrden van het Ankerpark op de
hoofdroute sanshait, In deres is de afstand tissen boofdrouts e pamllclwes groot genoeg om het
hoogreverschil met cen talud te overboiggen.

D Verschoven haoggelegon mids|

Doze variand heeft net als variant C con parallelwey et dén danshiiting ten noorden van het
Ankerpark. Het verschil met de vorige vanant is dat het profiel op de difk naar het oovten
verschoves is bm meer ruimie te credren, Voor het venschuiven wordi cen damwand m het takbid
sangchruch

E Lasgpelegen model met overgang vin fetspad naar oostrijde

Dere variant kent als enige een lasggelegen weg met een hooggelegen fictspad. Het fistspad
kruist de wey onselijivioess middels een brug. De huidige sansluitingen van het Ankerpark en
hat Fwarepad blyyven beatsan,

B5.52 Afweglng varianten
Het boogtevenichil tussen de dijk en de zijweges bedriagl ongoveer 3.5 meter, Og de zijwegen
is circa 70 meter lengie beschildsaar om: aam 1o shwiten op dere hellingen. Dhi betekent cen

hellimguporcentage van minimasl vijf procent. Voor langzaam verkeer @ een hellingspercentage
vian maximaal vier procent acceplabel
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Bijlage 5 (Vervolg 13)

A ‘Hoopgelegon’-mede]

Zowel fots als autoverkeer rijdt op de dijk en hoeft danrdoor geen hoogteverschil e
overbruggen et talud van de dijie (of damwand) verschuift richting westen. De sanaluiende
wegen Ankerpark en Zwartepnd moetes op hoogie samlwiten op de doorguande wep. Het
gevolg hiervan s diut er lange hellingbanen sodig #lin, Langmam verlesr moet evencess grote

B 'Hooggelegon'-mode] met cen lsaggelegen pamllehvey

In deze vanmnt mdt het autoverkeor op de ditk en hoedl hierdoor geen boogieverschil i
overbruggen, De doorstroming van de doongainde route verbeten ten opzichie van de buidigs
situatie, doordat er siechts één mmshuiing op de docrzsande route i5. Het Zwaricpad, Ankerpark
en het parkeerterrein sluiten op het huidige nivess aan op de parallelweg.

Fietsers mocten gebruik maken van de purallclweg, dit levert cen onveilige sitiilic op
Bestemmingsverkoor en langzoam verkeer moeten steile hellingen overbruggen.

C ‘Hooggelegen -model met cen linggelegen porallelweg met enkele sansluting

D¢ doorstroming vian d¢ doorgmande roule verbeisrt ten oprschie van de huidige situatie, docrdat
er slechls dén anmaluiting, o plasts van dric in de huidige sitiatic, op de doorgaande route is. De
kruismg van de sansluitende wegen Zwartepad en Ankerpad zijn net als i de huidipe situatie
langgelegen. Dese wegan alubien aan op de paralielweg. De hellingen van de ssmduitesde
wogen zijn scceptabel voor lingmmam en vrachiverieer,

De parallelweg loapt vlak lengs de gebouwen nan de westei)de van het hoofdiracé. Doordat de
paralielweg aanstuit ter plaatse van het husdige parkeenterrein heeli di wt gevolg dat du
purkesretrein wordl apaeheven. Verkeer vanuit bel 2utden moet omrijden om de bedtemimngen
man de westiljde viin bet hoofdirseé i= berefioen.

D Veschoven ‘Hooggelegen'-mode! mel een laaggelegen pamllebweg mel enkele
panshibng

Doorgaand fiotverkesr on miloverkess hoeft geen hooglevenschil te overbraggen. De
doorsroming op de doorgsande route verbetent doordal er dlechis dén aansluiting op de weg s
geprojecteerd in plaan van dric in de bubdige sinmtie. De hellingen van de sijwegem ziin
aocoptabel

Het parkeerterrem woed! opgeheven, omdat hior de sanshutmg van de purallelweg geprojecteend
&5, Vierkoer vamust het miden moet omrijden am en bestemming aam ten westen vin de
Visafilag te berelken.

E 'Laagpelegen -mode] mot overgang van fistapad naar oostarjde

Doorgaand Getsverkeer over de difk hoefl geen hoogioversehil te overbrugeet),

Er ontstaun goon sgile hellinge in hel Ankerpark on bet Zwartepil, conformn de huidige
sifune.

Voo sitoverkees blijft et hoogteverschil beilnan De bereskhasrheid van de besteminingen
langes het Ankerpark en het Zwaniepad verdent extra asndachi, sangezien de fietsverbinding
lanigs de andere zijde vin bat hoolidtrsed geprojeceoend is,

T10880, rwwinie wyE, verske 01



Bijlage S (Vervoig 14)

VananiA Vanani®  VenantC  Yewnt O Vanant€

Duiirurming B e o
Burscanries Aresrnar &0 Swuripmsd -} - - 0
Bungdbusat v fieipers . . . '
Bangdtaarhess utoy . . ¥ o
Funmsergalngenhes & L - - d
otaw = : - ¢ 4

In het enmdipodel s vanant E opgenomen.
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Bijlage &
Bruggen

Ba,)

Eiven en randvosrwaarden Rreig over Koopyvasrdersbinnenhaven

ln de opdrschibeschajving d & oktober 2065 zin.de volgende cisen aan de brug gesteid,

minimaal dén doorvianopening beweeghaar;

doorvaartopening geschikl woor schepen van 12,50 x 80 m, rekening hoodend met
bestannde manoeuvroorruimte i Noord-Hollands kool tussen
Koopvaardersschuis|uss on Burg. Visserbrug:

breedie vin dodrvaarnomesing moet aapwesg 2ijo ot cen diepte van 6,00 m -NAP,
Brugpen beschenming tegen een sanvanng doar schepen met sen maiimuim
watirverplastsing van 15,000 kN,

Beug geschikt voor verkeersklosse 600 conform VOSE of VOBR,

Brog dient geschakl te njn voor incidentele bifzondere trungporten mel grovene
belasting dan 500 KN,

De brug yoorzien vun de nodige zmkers ten behoeve van water en riolesing,
Rekening hooden met de wanwerigheld vun verontrednigde bodem (klase 4-shih)

1I"I=1I'dl=l' zijin m de bosprekingeverslogen de volgende sanvullingen hecrop gegeven

Bij ven (mogelijke) nieuwe brug in de mewwe route zullen dezelide dpeningstjden
pebanteerd worden als bij de beatsands hruggen. Geniehd wordi dat het gffect voor
zowel de sphecpyaart als bet autoverkeer beperkt is, aangerien de tijden op elkaar
aansluiten. De hoogte van de brug heeft nog wel ioviood. Des ie hoger de brug, hoe
minder de scheepviun gehinderd wordt door de breg, Het in bekend hoe de verdeling
van hoogte van schopen is;

In vﬂ'hadmetmusd:cum dient con mastgovend schip met cen lengte van O m
recht ondes de brug door te kunnen varen. Om dese roden (s het noadeskelifk orn de
bocht te verbreden, door muddol van het plaatsen van een damavanid, om schepen met
cen lengte van B0 meter voldoenide rulmte ¢ geven. D¢ sunvankelijke oh dat sep
rechistand van één volle scheepslengte sanwerig diant te 2ijn alvorens het schip gaal
mEHoeuYTeTen, [§ verlaten,

Bij het positioneren vin de brug dient & rekening mee gehouden te worden dat he
wegontwerp kue voorsen i cen ootwerpsnetheid van 30 kwvh,

B6.2 Ebsen en rondvoorwaarden brag over fecdoksluis

Ind:updm:iuhmhhmmdd oktober 2005 #ijn de volgende civen aan de brog gesteld:

L

Brug geschiktl voor verbeeriklasee 600 conform VOSE of VORH,

Brug dsent geschiki te #in voor incidentele biprondere transporten met grotere
belasting dan G0 kN,

Het heoogde wegpakhket i 10 brood voor de lndige brag bij de Zeedokshiin. Hier zal
iy eop oplossing moeten komen in de vorm van cen meaws brug of het bijpiaatsen
wan den hrug ten behoove vin hel langeaam verkeer. Ultgangypunt s dan de
Lendoksluis in gebruik blijft voor scheepvazn.

ﬂﬂﬂnjnmd:h:s;nkmpvmﬂlﬂm de volgende amﬂ.ﬂinmhwwﬂmr

lewdien de huldige brug gehandbseld wiondt is het siet dusdelijk of wssen de buld e
brug en de Zeedokslun voldoende rurmie 15 woor cen meuwe brug. Zodr de deure
van de schutsluls geopend worden beutast de mogeliikbeld dat de linbigen tegen de
nicuwe fictshray aankomen. Mogelijke oplossing hierbij ijn:

Leuning verwiideren en, indien over de deur gelopen wordt, moet sedereen xich mer
een veilighesnlslin vastmaken (ARBO);

D fletsbrug hiper aondeggen rodst de leuning hier onderdooes kan dronen.

Door de postionenng van de nicawe fietibrag san de oostroide van de bestuande brug zin de in
e hesprokmgseien geobemde aanvullingen komen (¢ vervallen.

% Grontmij
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Bijlage 7
Waterkeringen

B7.1  Ugangipunien
Voor de berekeninges zijn de volgends ubgangspunten pehantessd,

B7.1.1 Maatgevende dwarsproficlen
Op bauis van de geplande werlcraninbheden rijn de representatieve dwanprofielen rowel voor de

wegverhreding mn de “grond” nls met cen kerende constructic gegenereerd. Deze profielen =in
weergegeven (i Oguee | en 2o de bosds yoor dit haafanrheid iondersoelk.

Vouor hiet huidige musiveldnivesa vam bel schierland m NAPF + LAY m asnpehouden,
De kminhoogie van de digk Lgt op con niveau van NAP +5.480 m en ket voorland heefi con
mivesy van NAP +3.00 m

B7.1.2 Bodemopboww en grondparmmeters

Aun de hand van hed (verowmdends) iereinenderroek, bestasmde uil sonderingen, s ean
schematizatic van de mastgevende bodemopbous gemankt. De representatiove wadarden van de
grondparameters 21jn verkoegen wit het rapport "Ontwerp difiversierioeguplan havendizk Den
Helder inclusief coupures’ van Arcudis en getoeist pan tabel | van NEN 6740, De
bodemachematizatic en de groodparamelern voor dijioonk 36 van bt TESO errem eijn
wedrgepeven in de sbellen B 1 en 86,2, Vour de sishilitmtsberekeringen zijn de
spanningstabellen per grondsoon van voornoamds Arcadis mpport gebrulk

Tabred BY 1 Bodemaopbouw dijkves 34 e repreventativvs wasrden grondparameters reasl de dijk
2k laag T i = =8 Ge = 1Y W 4
Cttirumssar, ]
e MR fanm 'y i 3] 5] [ L | [}
=1 BE SATE ECEgeaT B ) mit L] il (e 2 i
=51 WI " 18 L = oo dn [ L 28 4
~HIK] Zand ardtosegoem i L T T F- | i
A0 Elii ks Lk i [ 1] i 1] 18 B LT A 10
12,00 Ll arsroprgap! o Pas L] ] raf et Ly 1 F- | o
3,60 EAGTES T 2 L1 v L 40 18 ol na* A 10
<4 B Fimivocesn sari L | i mi ot et it BA o
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Bijlage 7 (Vervolg 1)

_Tabwl 87.2: Bodemopboiw dijkvak 86 en repressntatiove wadrden prondaaramaetars ander de dijh
: ; L 1
iy O oy M) B W B W W 0 e
s BY Znng meiTopeieT ' = LTI I O F ]
0,70 ) - " 0 W 0 M W0 e’ M8
5,80 Zand| asdropogesn 18 = L I T R - I moon
48,60 i calaiy " " W o x W ne* Wm0
k] Zanil sniropoganh i i il ] el A AV k| g
13,80 i St Ll L M 3N 2 W S Fid i
S B Hpmincean mrsd ta i1 L vl et 2R 8
Sivrhyg s

reprrirmiaie e werridn s fet volumick pesteit s de grond it meta T eoengedolie
rrpre e il e et et peedc b et ) oradipe prosd

primsine aeteatu kTR INSRINE W e PRFaTIETIRIeE,

sl aumeel pl s U il S e ipiini),

it s e i T A S RN

Aws sl e i g roeeaiiiny nu ol premgLilieg

Irpresa iy vy st wun de iffecseer lionl vse mvemdipe wrjfoing

PR ST waTrae v e affeciene cokdtic

enAANDE

Voo de zettings— en sibilieitberekening is asngehouden dst opgehoogd zal worden met zand:
Tou'Tow = 1820 kN/m", 0" = 28%en % 0 kN/m’

B7.1.3 Wamrsmanden

Het milgevend hoog witer ann de buitensijde van de dijk & vastgésteld op NAP + 5,05 m op
basie van de ter beschikiking gesclde gogevens, De freatische lijn verioopt door ket dijgklichaam
naat het grondwaterpal. Te dijghoogic is sngogven als #0% van het maatgevende
hoogwaterpeil van de builenwalerstand. Dit resubieen in con stipghoogie in bel Plestoseen van
NAP < 4,08 m, Voor de stabiliset van het binneotalod rroodt de mantpeyvonde wituatie op 1ijdens
het hoopwater et het geleidelifke verloop van de frestische Hijn in het dijkbehanm naar bet
punﬂwuu-rpnl achier de watorkeriig (ann de bimnenzipde). Voor hel ontwerp respectiovelijk
toetsing vae de gropdkerende constructic aan de buitenzijde vin de waterhenng is met suelle val
rekening gehouden. Dit betekent dat in het grondlichaam een waterpeil van circa NAP + 50m
aanvwezlg ., torwi)] voor de kermg waterpel gedaald i nastr cires bet nivess vin de
grondwaterstiand '

B7.14 Belasingen

Voar de rijhanes in ven verkeersbelasting van 20 kPs mngehouden op een strook van 2.5 m
broedte. Voot de Netspaden b con verkeensbelasting sah & kPa pehunteend over ciea | m
hrcedie

TI0ES1, reimie ryr, veswie 07



Bijlage 7 (Vervolg 2)

B7.2  Bereheningwljoon

B7.11 Berekenmguwijse settingen

De mettingsberckeningen zijn gemaakt op batis van de methode van Keppejan, waarby gebmaik
gemaskt [ van het computerprogramenn MSeattle, vierae 7.1 De berekenltgen eijn uitgevoend
met verondersislling dal de verbeoding van de weg / dijklichasm met zznd wordi uitgevoend.

B7.227 Berckemmngywijze en veibghesdafilosofie moceoainbilinet
Daor middel van de glijcirkelmethode van Bishop bs de velligheid tegen afichuiven van het i

wvisrheeden binnentnlud bepaatd. Daarbg is pebrnk gemaakt van het compulerprogramma MSiab
werase O A,

Er w gerckend et de rekenwaarden van de promfpammetens. Voor de eindsituatee 1§ o avernl]
veiligheldsfactor van 1,12 gehenteerd. Vour de ustvoenmngsituatic (s cen veiligheidsfictor van
1,0 gehanteerd. Deze vriligheldstactoren zmn conform de leidrasd zee- on mesndtiken van de
TAW comminme, toegopast.

B7213 Berckenmgywijze darmwand

De dumwandberekeningen #ijn witpevoend met het computerprogramums MSheet, veris 7.1,
cofiform de stippen voljgem CUR 166

Er in coth damwandberekening voor et mantgevende dwarpeofiel uitgevoend voor het geval vin
snelle val van maatgevend hoogwater. Voor deze hnathaarheidsstadie is met ecn
dumwandprotiel AZ 13 met staalkowalivell 8240 GP geseliend.

0724 Berckenmpywijze deosghoacht en evenwicht kerende constructe

Voor de kerende constructie dosr middel van een L- wand of cen kering ven vermnkérde
schanikorven wijn vior do berekening van de dmspkracht en evenwich rekenregsls
conformm NEN 6740, TGH-1990, Bisiseisen en Belastingén, docember 2001 en NEN £744,
Herckeningswijee Funderingen op smal, december | 991 met anovulling van mon 1997,

BT3  Zentingen
Voor de haalbaarheid van dese oplossing on toctsing van de veiligheid i con santal

seitingsaneyacs ultgevodrd on zijn stabileitsloststngen verricht Overige mspecien van dere
oplosang zifn slechts kwalitatief beprald

In onderstannde whel zijn de berckends wuandes voor de settingen, als govolg vin de

vethreding van de ik, weergegeven, Daarby) 1s enderscheid gemaakt in zettingen in een anntal
vernchillende muatgovende verticalon

D10EST, revisle =y, varsis 01



Bijlage 7 (Vervoig 3)

Figuar @71

e =

TG

T

=% 00b A0 000

Tabe 7.3 Resuliaten van de settingsberekening en tjd-retting anslyse

L sgreiing dir lsioreicdn Frmng na

EEL bt mitmg  Mdages W dagan 150 gagen 1 g
I} Jmj [ i | i} [ L

| |l | £.00 .70 oo oor e [, 05 e
L1 L] o o0 0.1 @13 (P F| g
TE 1,85 .30 B35 02T 0,24 rfr- g LR 1]
1 [ra aaph 318 Y1 008 080 .44 0,38 (% T
| 228 265 0 LA 0.%0 o, o
I | 0,00 0,28 0,28 I il L fl= LR ]
H‘;E kst 15, ) 0,00 0,68 E__ ﬂiﬂ EEI 03
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Bijlage 7 (Vervolg 4)

Ann de hand van de witgevoerde berekeningen on do tijd-rettingsanalyse bligie dar de secing wr
plaatse van de meuwe rifbaan versneld zal moeien worden Vanwepge bet fot dat dit cen
wilerkariing betrell, zal do settingaversnelling et miel de toopaming van de verticale diainage
overwogen worden, Zetting kan versneld worden met het toepassen van een overboogte. Dit
heelt als nadee] dal in de witvoermy, meer werkruimie op bet bestaunde wiegdel vereist i
Verder zal overweging gemaakt kunnen worden om een lichtpewicht matenaal toe te passen ler
plaatse van do grootite ophoging Hierdoor wordt geen vermellieg vim sotupg bereikt maar
enige reductie van de totale zeiting. De hoeveelbesd toe 12 passen mateniaal zal in de volgende
Lage van het project bepaald mocten wordes, Bij lebt gewiche matériaal kan gedachi worden
san Argex korrels, Yahihims (of vergeli{kbaar), of EPS. 25 blokken. EPS £4] in eon oliedichte
doek gowikkeld mocten worden, anmdat did gt om togpassmg i Een wr.Ejh'_hlm Do prielid |
van de namvillendo controleberekeningen 2al m dat peval asngeioond moclen worden dif een
door de bebeerder gedefineerd kernproficl van de waterkenng ingepast in de oorspronke|ijke
docrsnede sonder licht gewicht msleriaal. Verder zal sangetoond moeten worden dat bet licke
gewicht materizal niet zol opdrjven en dat er peen indere bezwijlmechanismen van locpassmg
Tijn

B74  Macrostahiliteit

In ubel 4 mjn de resultsten weergegeven van de smbiliteitcherckeningen. Daarbij is onderschisid
gemaakt in de stabilieent (jdens de sanlegfase en de cindsinstic. Met verchil danrin s de
verkeershelasting van de ileuw aan 1e légeen weg en het Getspad, die alleen in de berckening
v de eindsiiuutie siin meegenomen, en do senpasking van de waterovermpanningen in de
ondergrond dour de grondophoging m de mitvoermgssituatic. De zanpassing van de
waletoverspanning in de ondergrond een gevolge van de opboging is, op baxs van
praktgkervarngen, op cirea 200 vorondersteld in de periode net sa hot ophogen. De:
mludbelling in de einduituntie [s sanpehouden met vethouding 1°1.5,

In onderstsande abel #ijn de berekende stabilileisfoctoren tn de sttuatee met mlstgevend hrog
wiler, alg pevolg van de vesbreding van de dijlc, weoergegevm. De grafische weergave van de
rembliaten o opgenamen in figuor 3,

Tabe! 87.4 Srabifitedt o

vt N R & B vl (ST F 5y Coridomd

[-] 3
Auramfrwe 1 1,00 b
] 1,54 1,12 Violdoot

Het blijkt dst het in dit geval niet doodzakelijk is om de gphoging gefsscond san i brengen
Zowol tijdens het annbrengen als in de eindsituatic 15 de siahiliteit van de ophoging voldoende.

B7.5 Oplossingen meot kerende constructies
B75.1 Kering met damiwesd
tnelion voor de verbreding van de weg cen demwand wondt gebradkt, zal een dameandproficl

van AZID (5240 GP) of gelijkwsardig met eco inbeidicpte van NAP -1 30 m volstaon om ¢en
onversnkende kening e realingren

AT0EST, rrviain NyE varshs 0



Bijlage 7 (Vervolg 5)

Bij het ontwerpon van de definilieve construche ral aan de hund vim de ser plaawse van de kermg
gemaskte sonidenng com nietwe berckening germaskt moeten warden, Tevens zal de verticale
stabilitelt van de damwand getoetst moeten worden. (door de zandaanvulling schier de kering
onistaan reitmgen vin orde groofe 0,13 m). In onderstaands tabel is het damwindantwerp
MeRge VAL

Tabel BY.8 Ausultaten damwandbeskening

Tbe e itaTrsanid I RAPY Pemirn] i) Frem |
AZ 118240 GF) g e fom 15 w0 0% =
AR MG GF) pg = 180 o B5m LS ] POl 50

% = of guii] ksaurdig

De macrosiabiliteil van het buntentalud s getoetst voor de smuate met vallend MHW oo s
vl dietde (FSpumens™ 1,591, 1 5F8 s ), Do grafiache weesgave vin e herekening i
opgemnmen m fhguar 1.

B7.32 Kenng met L-wand

Indien aen betonsen kesrwand locgopast wordi met cen hoogte ven cirea 2,3 m en voethroedie
wan circa 1.75 m (0,7 » kesende boogte), blijkt dat desagkoncht van de ondergrond ondes de L-
wand valdoende ts: Het honzomale evenwichl van de L-wand |8 getoetst on blijkr voldeende e
i

Aly mandachispunt geldi de mogelijkheid op de ongelijkmange sotting van de L-wand m de
lengte richtng ten gevolge van de naturlifke verschillen in de bodemophouw. Hiervoor 2l sen
doordacht sysieem van dilasstic toepepasl moeten worden, Om de zetigsverschillen te
miintimaliseren kan cen deel viin de aanvulling scheor de koerwand van bioht gowicht materiaal
hestaan (ARGEX, yalibims of vargelijkbaar, EPS), Wel moet achter de kering een goed
funictionerend drainagesysteom aangebencht worden fer voorkoming van de hinderlijke
WAlCTOVETSpANNmEEn.

Tijdens de ultvoering van de L-wand ral een deel van bestaand dijkprofie] weggegraven moeton
worden. In de volgende ontwerpfase dient deze uirvocningsstap sandacht knjgen. De sansluding
van de voorkant vin de Lowand op de evenmuiee] bestannde dijkcbekloding dient den ook nader
gedemillesnd worden.

BT53 Kering met galions (ichanskorven)

Kcring van de wegnaanvulling kan evencens als constraciic mel gestapelde en eventucel
wernpkerde schanskorven gemakl wonden, Deze constmotiz kan evenizele venichilzoltingsn in
de lengterchiing makkelijker opvangen. By hot eventoee] dunensioneren van dess comtructie
s vervolg fase van dit prosect dient sandacht geschonken worden aan de benodigde verankering
imet metas! of unstsiofsrips) en detmioitwerking van de sansluining van de bestaande
raludbekleding en de nteuwe kerende comsmuctic

Viergeli|kbare oplossing kan bieden een Terre-armee wand, Allss-blocks of vergelikbanr
sysieem gebaseerd op het stapelen vas betonnen olementen met beperkre yemnkering.

Bij alle voornoemde systemen dient achter de consmactie voor een goede dinage geaorgd
warden en aanvulling moet bestsan van cen gned drmercnd materiaal

ST, rewiie e, vamio 01



Bijlage 7 (Vervelg €)

Figuren:

I Mzatgevende dwarsproficlen,

2 Ciehruiks bodemonderroik;

3 Resultaten siabilitestsherckenmay;

4 Oplosmsgen kerende constructic.

Figuur 1 Maatgevende dwarsprofielen
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Bijlage 7 (Vervolg 7)

Figuur 2  Gebruikt bodemonderzoek
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Bijlage 7 (Vervolg 8)
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Bijlage 7 (Vervolg 9)

Figuur 4  Oplossingon kerende constructie damwand
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Bijlage 8

Kostenraming
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Bij -de aming wim de volgende vilgangspunien gebanoeend:

denile asfult:

Geen kosten opgenomen voor {baderninanering en teerhou

Gieen kosten apgenomes voor liel omleggén van kabels en leidingen:

Chpen knabém opgenomen voof planschiile;
Creen kogles opgenomen yoor Verwerving,

Cheen extra ophogingen anders dan vior cuhetien;

Gesloten groadhalans.

5 & & ® ® @
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Bijlage 8 (Vervolg 1)
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Bijlage B (Vervolg 2}
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Bijlage 8 (Vervolg 3)
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Bijiage 10

Globale ligging kabe!ls en leidingen

Bk Inteiding

De belangrijkste kaheks en leidingen in relatie ot bet tockomstige trace =ijn in beeld pebracht
Hiet gast hierbij om galeidingen, midden: en hoogspunning en waterlesdingen, D ligging van
de kabels en leidmgen wordi beschreven vim noond near Zuld

B10.2 G
Iin het studdiegebied liggen twee verachillende panleidingen, namelyk cen 8 bar leiding en cen
100 mbar lebding. Op de ickening 2 de gasleiding met goel arngegeven.

Dhe 8 bar leading gt man de noordzijde van de Hoofdgracht, en loopl vanaf het knsispunt me? de
Weststraat angeveer 320 meter naar hat oosten. Vanaf dit puet buigt de leiding af m zuidelijie

rinhting nasr de Oude Rijkewerl. Het Getspad ks over deze gasleldmy geprojecteend.

De 100 mibar gasieiding loopt fangs bes hele trncd. Bij kruisingen met wegen on witehon is voor
deze gasleiding een bigronders consfroctic gomaskt,

Langs de Hoofdgrachi ligr de 100 mbor gaskeiding aan de muidsipds van de weg, Aan het einde
van de Hoofdpracht keruist de gaskelding de wey

D¢ 100 mbar gaslerding lig bings het Nieuwe Diep nan de westnple van de weg De afastand
vinaf hel nieuwe trace 1 ramm: Nahij ket Nicuwe Diep 10 en 20 kruipt de gaslelding de weg met
een bijzondery copatructie. In de geplande bochi varnal bt Nieuwe Diep ligt eoh gaalesding. Ter
hoogte von de geplande brug gast de pmleiding onder het waler door,

B10.3 Elektra

In het onderzockagebied Vigren lungs hiet gebele traod kabels voor milddenspanning. Het ghat om
powel 10 als 12 bV, e het moidefiik deel van het ondersocksgebied ligt con aants! mante|buzen
vaat boogspaningskabels. De middenspanningshabels 2{jn met swi, grijps en rowd
adnfepeven.

Langs de Hoofdgracht liggen de 10 en 12 kV kabels {middenspanning) aan de noordzijde van de
weg Op ongeveer 300 meter ten oosien van het Molcoplem guan beids kabels onder de wig
diar, Ann de ruidsiide van de Hooldgrachi lopen de kabels verder longs de Hoofdgracht en niar
het verrein van de Oude Rikswerf. Tor hoogse van de Bevesierweg gaan de
middenspanninglabely onder de weg door m oastelijie richting

Ter hoogte van de Zeedokshuis lopen de 10 en 12 kY kabels tuvsen de buidige weg en bt 1amein
van de Oude Rykswerd. De weg wordt tussen de Zeedoksluis en de Visafslag twee maal
gekruist Ter hoogte van de Visafilag en het Niewwe Diep 20 word! de weg gekrumt door cen
middenspanningkabel Ten oosten van de Visafelay loopt de middenspanning vender nasr het
suiden. Tussen kulwnumuner 33 en M en tussen 3b en 35 kit de middenspanmmy de weg. Hij
het Nieuwe Diep 34 loopt de mudderspanning gelijk met het geplinde tracs,

In het onderzocksgebied kouist de hoogspaaningskabel op enkele locanes de bestannde wegen.
Langes het tracé mijn geen deorgasnde hoogspannmpshabels aanwes| g

BlOA Waler

Asin moordeijde van de Hoofdgracht ligt onder het gepmijectzerde fictspad con walerleading. Up
ongeveer 10 meter ten couten van het knispunt met do Westiirast knalst de walerloiding de
weg. In de bocht van de Hoofdgracht saur het Nieuw'e Diep nabij het opstetenein voor de
TESO liggen twee knaningen van de waterkeiding richiing soorden,
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Bijlage 10 (Verveolg 1)

Vanaf de Vinafslag nehting suiden heefl de waterleiding derolfde liggmg aln de 100 mbar
gasleiding De waterleiding maskt cen krumsing ander de weg bij bet Nieuwe Diep 20 richting
Vinafuing. '
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Richiing cuiden ligt de waterheiding op ruime afitand les westen van bet geplande unce. In de
bocht naar de nicowe brug krulst bet tracd de waterleiding en ap de plastx van de siclwe brug
en gaat de waterleiding ander de Koopvsardembinnenhaven door. De waterledingen sijn de
donketblauwe lgnen m figuer BI0.1,

Figuur B10.1: ligging ksbels an leigingen

BI0E Comsequenties voar geprojectéerd tracé

Voor do gasleidingen dient bij de Hoofdjgracht rekemmg gebouden e worden met de ligging van
een § bar en de 100 mbar onder haot huddige fictspad on langs de wekomstige bypass, Op het
ovetige deel von het tmcé dienen de kniisingen sangepest wordes bij mthreading van het proficl
Ok de kruisingen van do cloktmbabels diesien mngepast te wonden bij aanleg van de nieuwe
ontshmtingaroute.

De waterledingen hicbben grotemdocts dezsifde bgging nls de 100 mbar gmlviding. By de
Hoofderschr dient rekening gebouden e worden met de leidinges ander het huidige fictspad.
Verder dienen de kruisingen met de bestaande weg nangepast ie warden

0651, rweaby wyT, veraie 01



Bijiage 10 (Vervalg 3)

L L L

-

S S

IDEST, reviste px. verse 01



